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v dané zóně, definice 
výjimek, provoz veřejné 
dopravy v zóně

Snížení emisí 
vozového parku 
MHD

Zavedení nízkoemisních 
vozidel a vozidel na 
alternativní pohon

Významné snížení 
emisí PM, NOx 
a benzenu ze 
spalovacích procesů.

dlouhodobé Příklad:

Scénář 1: 40 % MHD flotily bude 
nízkouhlíkové do dvou let 

Scénář 2: 60 % MHD flotily bude 
nízkouhlíkové do dvou let 

Scénář 3: 80 % MHD flotily bude 
nízkouhlíkové do čtyř let 

Scénář 4: 100 % MHD flotily bude 
nízkouhlíkové do čtyř let 

 

10 Principy měření kvality ovzduší

Tato kapitola se v rozsahu 7 stran věnuje kontextu měření kvality ovzduší. 
V článku 10.1 uvádí relevantní evropské směrnice mající požadavky na znečišťující látky; v článku 10.2 popisuje standardní metody měření, 
standardizované jako evropské normy, a vysvětluje jejich obsah (postup měření) a v článku 10.3 pak další metody měření, především ve formě 
elektrochemických senzorů. Na základě výsledků českého projektu SmartNet pak dokládá, že tyto metody měření nejsou pro kontext popisovaný 
tímto dokumentem vhodné, neboť naměřeným hodnotám nelze věřit. Článek vysvětluje, jaké druhy senzorů byly použity a problematické výsledky 
obrazově dokládá na porovnávacím grafu s referenčním měřením, viz obr. 2 níže, na kterém jsou naměřené hodnoty oxidů dusíku referenční metodou 
tmavě modré (NO2_ref) a hodnoty z nízkonákladových senzorů fialové (NO2_low class).
Článek 10.4 pak uvádí závěry a doporučení pro koncepci městských strategií v oblasti kvality ovzduší založenou na standardizovaných AQMS 
stanicích. Doplňuje výčet zdrojů znečištění pocházejících z dopravy tabulkou 6, která je v rozsahu 2 stran.

 

Obrázek 2 – Výsledky testování několika senzorických systémů monitorování kvality ovzduší, které jsou dostupné na trhu (obr. 5 normy)

 

Příloha A - ASN.1 modul pro management kvality ovzduší 
Příloha v rozsahu jedné strany uvádí pouze možnou strukturu ASN.1 modulu s tím, že bude v budoucnu dopracován, viz zde:

AQMdd {iso(1) identified-organization(3) cen(162) abcde (abcde) aqmdd (2) version0 (0)}

DEFINITIONS AUTOMATIC TAGS::=BEGIN

IMPORTS



;

-- to be developed

END

Příloha B - Opatření pro kvalitu ovzduší v Mexico city
Tato příloha na 4 stranách dokládá jeden z informačních zdrojů, studii OECD, pro vytvoření této normy a uvádí souhrn možných opatření. Pro 
ilustraci jsou uvedena tři vybraná opatření 

Consolidate the use of on-board diagnostic system checks in the mandatory vehicle inspection and maintenance programme
Verify vehicle emissions in real world driving conditions
Continuously update the system of restrictions on vehicle use in the Metropolitan Zone of the Valle de Mexico and improve enforcement

Bibliografie 
Uvádí souhrnně 28 odkazů, z toho 8 na relevantní směrnice EU, 13 na související technické normy, 5 na výsledky výzkumu a 2 odkazy na webové 
stránky.
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