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5.2.3 VeliCiny pro méfeni lidského (Fidi€ova) vykonu v priibéhu pFedani fizeni automatu
Kapitola uvadi nasledujici definice:

® Doba _a_l_(_t\'vace s stém_H (Time to activate system) - ¢as mezi ,Automatizované Fizeni k dispozici” a ,Aktivace automatické funkce”.
Doba predani fizeni (Time to release control) - ¢as mezi ,Aktivace automatické funkce” a ,PIné predani fizeni”.

Doba zapoceti/pokracovani v NDRA (Time to start/resume NDRA) - ¢as mezi ,Aktivace automatické funkce” a ,zapoceti NDRA".
® Metoda uZitd k zapojeni systému automatizovaného fizeni (Method used to engage driving automation system) - specifikace poZzadovanych akci, které musi Fidi¢ vykonat k zapojeni systému.

5.3 PFechod z automatického k manualnimu Fizeni
Kapitola uvadi a na diagramech ilustruje modely pfechodt za rdiznych podminek.

5.3.1 Model procesu prechodu
Obrazek 2 ilustruje model procesu prechodu z automatického k manualnimu Fizeni, ktery byl iniciovan budto Fidicem nebo systémem.

Prikladem je selhani dalni¢niho pilota interni chybou systému a vynuceni si plného predani fizeni fidici z automatického k manualnimu fizeni (Obrazek 2).

Obrazek 2. Systémem iniciovany prechod z automatického k manualnimu Fizeni (Figure 2 v popisovaném dokumentu)
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vozovce, pomoci kterého systém urcuje svij jizdni pruh. Ridi¢ tuto situaci vyhodnoti jako nutnou k prevzeti fizeni.
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Obrazek 3. Ridi¢em iniciovany prechod z automatického k manualnimu fizeni z dGivodu dosaZeni funkénich limitd systému

Dalsim pfipad je shodny s pfedchozim, nicméné divod prechodu neni v limitaci systému, ale zavisi na fidiové vili (napfiklad sjezd z dalnice na odpocivadlo). Tento p¥ipad je opét ilustrovan obrazkem velmi
podobnym predchozi situaci (Figure 4 v popisovaném dokumentu).

5.3.2 Definice souvisici s konceptem
Kapitola uvadi néasledujicich 9 definic:

Vyzva k zasahu (Request to Intervene - Rtl) - tuto vyzvu vyda adekvatnim zplsobem automatizovany systém Fizeni v pfipadé, Ze dojde k nenadalé udalosti, nebo k prekroceni jeho funkénich limitd.
Tiché porucha / tiché prekroceni limitu (Silent system failure and/or silent system limit) - chybovy stav, ktery neni systémem rozpoznan a neni komunikovan s Fidicem.

Kritickd udalost vlivem dosaZenf limitu systému (Critical event due to system limit) - situace, kterou systém neumi fesit bezpe¢né a kterd nastane, pokud fidi¢ nezaséhne.

Méd prevzeti Fizeni (Take-over mode) - koncept popisujici chovani systému poté, co je vystaven signal ,Vyzva k zasahu” Fidici. Detailné toto popisuje ISO/TR 21959-2.

Zména stavu Fidice (Driver state transition) - proces zmény na ocekavany funkénf stav Fidice (napt. pfi prevzeti fizenf)

Vyznamny Fidi¢tv zasah (Significant driver intervention) - obvykle za G¢elem fidi¢em iniciovaného prevzeti fizeni
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® Rizeni po pfevzeti (Post transition (manual) control) - definované ¢asové okno, ve kterém fidi¢ prejima Fizeni a stabilizuje jizdu do normalu.
e Dokonceni jizdniho manévru (Completion of driving manoeuver)
* Rizeni vozidla v pIné stabilizovaném stavu (Vehicle control fully stabilized) - obvykle nastane po ispésném dokonéeni jizdniho manévru a/nebo po Uspésném prevzeti Fizeni.

5.3.3 Veliciny pro mé¥eni lidského (Fidicova) vykonu pfi pFevzeti Fizeni od automatu
V této podkapitole jsou v nasledujicich odstavcich popsany riizné aspekty problematiky zpétného prevzeti Fizeni fidicem:
Povaha fidi€ova zasahu - jsou to brzdéni, zrychlovani, zasah na volantu, manipulace specifickym ovladacim prvkem a dal3i. Rozliuje se i poradi jednotlivych zasahd.

Veli€iny spojené s €asovymi ndroky - jsou to ¢asy nutné k jednotlivym procestim - jako je doba prevzeti fizeni (prvni reakce, vizualni reorientace, vizualni fixace na vozovku, vizualni fixace na zprévu o vyzvé
k prevzeti Fizeni, pfesun nohy na brzdu, plyn atd.), doba deaktivace, doba rozhodovani, doba zésahu, celkovy ¢asovy ,rozpocet”, ¢as zotaveni (tj. nastaveni systému do stavu ,standardni jizdy") atd.

Veliciny spojené s kvalitou jizdy - tyto velitiny jsou odvozené z metrik pouZivanych pfi hodnocenf Fidi€ova vykonu napfiklad pfi distrakci, inavé, zatézi apod. Casto jsou ziskavéany subjektivni metodou, jako je
sebehodnoceni, expertni hodnoceni nebo objektivnimi metodami spojenymi s vyhodnocovanim fidi¢skych chyb, ¢i vyhodnocovanim jizdy z hlediska plynulosti a bezpecnosti.

6 Stavy clovéka (fidice) v kontextu automatizované jizdy
Tato kapitola na 5 stranach rozebira koncepty stavu ¢lovéka (v roli Fidi¢e/operatora).

6.1 Obecné
Kapitola 6 definuje a shrnuje koncepty stavu Fidice za pomoci terminti a definic, obdobné jako je tomu v ramci kapitoly 5.

bl

6.2 Obecné koncepty mentalnich stavi Fidi€e ve vztahu k pr ice automati é jizdy
Tyto koncepty se soustiedi na kognitivni podstatu fungovani lidského Fidice. Jsou obdobné jako v pfipadé hodnoceni fidi¢ova vykonu v béZnych (neautomatizovanych) podminkach:

® Pozornost (Attention)
® Vyhrazeni prostfedkd pozornosti (Attentional resource)
® Narocnost Ukolu (Task demand)

6.3 Koncepty stavii fidice ve vztahu k problematice automatizované jizdy
Tyto koncepty jsou definovany pro stavy Fidice, pfi kterych fidi¢ monitoruje chod automatizovaného systému nebo okolni situaci (prostfedi, provoz). Jsou to:

Monitorovani okoli, provozu (Monitoring the driving environment)

Monitorovani funkce automatizovaného systému fizeni (Monitorovani Monitoring the driving automation system performance)

Detekce udalosti a objektli a reakce na né (Object and Event Detection and Response - OEDR)

Vnimavost (Receptivity) - schopnost soustfedit pozornost na urcity podnét

Povédomi o aktudlni situaci (Situation awareness) - mira, kterou si je  Fidi¢ védom aktudlni situace, moZnych rizik a pfipravenosti k adekvatni reakci

Bdélost (Vigilance) - udrzeni pozornosti/ostrazitosti v delsim ¢asovém horizontu

Povédomf o aktualnim médu fizeni (Operating mode awareness) - mira povédomi, jakou Fidi¢ ma o aktualnim zpUsobu Fizeni a jeho moznostech

Povédomi o aktudlnim reZimu fizeni (Operating state awareness) - mira povédomi, jakou fidi¢ mé o aktudlnim automatiza¢nim reZzimu (irovné) fizeni a jeho moZnostech

6.4 Koncepty stavu fidice ve vztahu k ikonim, které nejsou spojeny s fizenim

Tyto koncepty jsou definovény pro stavy Fidice, které jsou mimo zakladni Gkoly Fizeni. Opét jsou odvozeny od standardniho posuzovani Fidi¢ova vykonu pfi béZném, neautomatizovaném Fizeni.

Vizudlni distrakce/ zatéz (Visually distracted/loaded)

Vizuélné& manudlini distrakce/zatéZ (Visual-manually distracted/loaded) - vizudIni zatéZ spojend s manudlnim vykonem.

Manudlni distrakce (Manually distracted/loaded)

Kognitivni distrakce/zatéz (Cognitively distracted/loaded)

Zasnéni se (Mind wandering) - Gnik pozornosti fidi¢e od primarnich GkolG Fizeni k vnitfnim my3slenkam.

Uroven bdé&losti (Arousal level)

Motivace k €&innostem mimo Ukoly Fizeni (Motivation to non-driving task) - v pfipadé automatizované jizdy se fidi¢ mdZe vénovat ¢&innostem, které nesouvisi s fizenim vozidla a mdZe mit tendence v nich
prioritné pokracovat na Gkor nutnych fidi¢skych zasaht i pres vyzvu systému.

Ruce na volantu (Hands on the steering wheel)

Ruce mimo volant (Hands off the steering wheel)

PIné ruce (Hands occupied) - Fidi¢ pfi automatické jizdé drZzi v rukou jiné pfedméty a neni okamZité schopen prevzit fizeni.

Pozice nohou (Foot position)

Pozice ,mimo Fizeni” (Out of driving position) - pozice v ramci automatizované jizdy, pfi které Fidi¢ neni schopen prevzit Fizeni (relaxace, pfesednuti, otoceni sedadla)

7 Pripravenost / dostupnost Fidice

Problematika pfipravenosti (dostatek pozornosti - adekvatniho smyslu, nejcastéji vizualni) a dostupnosti (ve smyslu aktualni dostupnosti a prostfedkid k provedeni zasahu) Fidi¢e je zde rozebrana na
pfikladech a ilustrovana ukéazkou rozdilu u systémi automatizace (SAE) Groven 2 a 3 (obrazek Figure 5 v popisovaném dokumentu ,Konceptualni model “Fidi¢ovy pfipravenosti / dostupnosti” pfi pfechodu
stavi”).

8 Ridi¢ova praxe se systémy automatizované jizdy a ochota je pouzivat

Tato kapitola pfedstavuje pohled na uzivani systém(i automatického Fizeni z hlediska uZivatele. Re$i uzivatelskou akceptaci, sezndmeni se a zkusenost uZivatele s danymi systémy. Tyto procesy, funkce a dalsi
aspekty znazorfiuje pomérné rozsahly blokovy diagram na obrazku Figure 6 v popisovaném dokumentu.

Z toto schématu pak dale vychazeji dal3i podkapitoly (8.1-8.4), které pokryvaji a za pomoci okomentovanych termint definuji nasledujici aspekty:

e 8.1 DFivéjsi pohled na systémy (povédomi z médii  a dal3ich zdrojl, oekavani)
e 8.2 Vyuka a vycvik (vysvétleni principd, ziskani zakladnich dovednosti v jejich pouZivani)
® 8.3 Porozuméni systémiim automatizovaného fizeni uzivatelem
o Pvédomi o tom, jak tyto systémy fungujf
o UzZivateltv mentalni pstoj k systémdm automatizovaného fizeni
® 8.4 Uzivani systém( automatizovaného Fizeni uzivatelem
o Ochta uzivatele pouZivat tyto systémy automatizovaného fizeni
o Interakce uZivatele se systémy autmatizovaného fizeni
o ZpUlsb pouzivani systém( automatizovaného Fizeni uzivatelem
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