


Uvodni slovo )
ministra dopravy CR

Nézev oboru ,Dopravni telematika“ byva pro bézné
uzivatele malo srozumitelny. Ani aktualné pouzivany
nazev Inteligentni dopravni systémy (ITS) pro svoji
obecnost nevyvolava pfilis konkrétni predstavy. Nic-
méngé pfi bliz§im seznameni se s jednotlivymi aplika-
cemi uzivatel ke svému prekvapeni zjisti, co vSechno
se v tomto oboru skryva. Viditelné kontrolni brany
elektronického myta na dalnici zna kazdy fidi¢. Ale
pouze profesionalové z kamionl znaji a pouziva-
ji specializované ,krabicky® — OBU jednotky, které
umoznuji komunikaci a funkénost celého platebniho
systému. Tento systém ve financnim vyjadreni gene-
ruje aktualné 15 mid. K& roéné pro provoz, Udrzbu
a rozvoj dopravni infrastruktury v Ceské republice
a predstavuje i ekonomickou efektivitu vyuziti jedné
z aplikaci ITS. Stejné tak je tomu u projektu elek-
tronické dalniéni znamky, ktera v Ceské republice
funguje od konce roku 2020. Mnohé dalsi systémy
a aplikace jsou predstaveny v této publikaci, ktera
pokryvéa fadu oblasti od fizeni dopravy az po funkci
z&chrannych tlacitek eCall v automobilech &i moto-
cyklech.

Sila jakékoli ekonomické prosperity vychazi ze vzdé-
lani a Spickové Urovné Skolstvi. Jsem rad, Ze v rodin-
né tradici doyena Ceské dopravni telematiky profe-
sora Pavla Pribyla pokracuje jeho syn, dékan Fakulty
dopravni CVUT, profesor Ondfej Pribyl. Fakulta do-
pravni je silnym hracem nejen v oblasti vzdélavani,
ale i v fadé $pickovych projektl rfeSenych na bézi
evropské spoluprace, jak dokumentuji medailony né-
kolika pedagogt fakulty obsazené v této publikaci.

Publikace k vyroci 20 let trvani technické normalizac-
ni komise 136 Dopravni telematika (TNK 136) pred-
stavuje v osobnich medailonech svych ¢lenl to, co
je skute€nym bohatstvim kazdé ekonomiky - Spic-
kové odborniky a profesiondly. Za dvacet rokl se
diky mnohaletému plsobeni vétdiny &lend TNK 136
na poli evropské a mezinarodni standardizace vytvo-
fila silna zakladatelska generace oboru. Prehled jejich
profesnich aktivit je Uctyhodny a ve svém vysledku
zadleriuje Ceskou republiku mezi vyspélé evropské
staty. Velky ddraz na bezpec¢nost a fizeni tunel( s te-
lematickymi aplikacemi, kterymi jsou vybaveny napf.
tunel Blanka i cely Prazsky okruh, doklada vysokou
vyspélost oboru i ve srovnani s evropskou Spickou.

Mam radost z toho, Ze mohu predstavit i vyjimec-
ny projekt feSeny TNK 136, ktery je pfinosem ev-
ropské a mezinarodni normalizaci. V ramci projektu
STANDARD byl vyvinut unikatni informacni systém
o0 normach, ktery realizuje Narizeni EU &. 1025/2012
o evropské normalizaci. Format EXTRAKT v presné

struktufe a rozsahu cca
4 strany prinasi velmi po-
drobnou informaci o obsahu
normy, extrakt je verejné do-
stupny a v ramci vyhledavaciho
systému umoznuje ziskat potreb-
né poznatky o existujicich norméach
oboru. Extrakty srozumitelné tlumo-

¢i obsah normy z anglického originalu
do Cestiny tak, aby byly schopny oslovit co
traktl z norem ITS v ¢estiné je sice pro zahra-
ni¢ni odborniky nesrozumitelna, ale Ustfedni my-
Slenka Extraktu, kterou chceme i timto zplsobem
vyslat do svéta, je jednoducha. Predstavte si, Ze ka-
zdy zpracovatel evropské Ci mezinarodni normy EN,
ISO dostane za uUkol souc¢asné s normou odevzdat
i Extrakt z normy, tedy jeji pevné strukturovany ob-
sah. D4 se to zaridit bez jakéhokoli navyseni nakladd.
Postupné tak vznikne systém, jehoz informacni hod-
nota, volné na webu dostupna pro uzivatele, bude
mnohem vySSi nez to, co je k dispozici v souCasnos-
ti. Nezapominejme, Ze technické normy jsou stale
kryté copyrightem, za jejich uziti a koupi se plati. In-
formacni systém o normach, pouzivany v ramci CEN
a IS0, zalozeny na Extraktech norem, by byl v soula-
du s Narizenim EU ¢. 1025/2012 zdarma. To je jeden
z velkych prinosl prace TNK 136 Dopravni telema-
tika, ktery si jako hostitelé 27. Svétového silni¢niho
kongresu dovolujeme nabidnout Evropé i svétu.

Prace TNK 136 Dopravni telematika v osobé jejich
predstavitell byla na doméaci pldé ocenéna nejvyssi-
mi ocenénimi v technické normalizaci. Cena Vladimi-
ra Lista za rok 2017 za celoZivotni vyznamny pfinos
pro rozvoj technické normalizace v oboru Dopravni
telematika byla udélena jiz zminénému zakladateli
oboru prof. Ing. Pavlu Pfibylovi, CSc. Cestné uzna-
ni Vladimira Lista ziskal v roce 2007 pracovnik Mi-
nisterstva dopravy CR Ing. Karel Urban. Jsem tedy
upfimné rad, Ze dlouholeta podpora prace komise
TNK 136 a feSenych projektd ze strany Ministerstva
dopravy se napliuje v této odborné symbidze ¢lend
TNK 136 a jejich prikladné tymové spolupraci. Preji
mnoho Uspéchl do dalsich let.

Mgr. Martin Kupka
ministr dopravy CR



Uvodni slovo
dékana CVUT v Praze
Fakulty dopravni

Technickd normalizacni komise 136 Dopravni tele-
matika je dilezitou soucésti standardiza¢niho proce-
su zabyvajiciho se prejimanim mezinarodnich norem
do prostfedi CR. Experti z této komise se aktivné
Ucastni procesu vytvafeni a projednavani norem
v pfedmétné oblasti v mezinarodnich pracovnich sku-
pinach technickych komisf ISO/TC 204 a CEN/TC 278
a za Ceskou republiku pfipominkuji navrzené verze
norem. Vysoka uUroveri odbornikdl z Ceské repub-
liky se tak promita do velmi kvalitnich vystupd, kte-
ré jsou zavadény do Ceské legislativy a v nékterych
pripadech i prekladany do ¢eského jazyka. Soucasti
prace expertniho tymu je mimo jiné vytvareni ency-
klopedickych nastroji vyuzitelnych pro edukaci Sirsi
verejnosti v oboru ITS (inteligentnich dopravnich sys-
témd), nastrojl pro systematickou praci s obsahem
norem a udrzovani aktualniho odborného nazvoslovi
ve vazbé na normy, které se diky novym technologiim
neustale vytvareji. To je i v Evropé unikatni pfistup.
Za poslednich 20 let doslo k vyznamnému posunu
v rozvoji techniky a technologii, coz se odrazi v poza-
davcich na dopravni telematiku. Diraz je nové kladen
na definovani funkci, otevfenych rozhrani a aplikova-
telnost v praxi. Tento rozvoj je podchycen i na Urovni
standardizace odpovidajicim rozvojem normativnich
dokument(. TNK 136 rovnéz reflektuje tento neustaly
rozvoj a své pristupy a myslenky sméfuje k inovova-
nym metodam, jako je napf. zavadéni Ceského ter-
minologického slovniku ITS, vyuzivani ontologii pro
organizaci termind a norem, nebo také uplatriovani
extraktl norem, kdy i Sirsi Ceské verejnosti je umoz-
néno orientovat se ve slozitych normach, které nejsou
vzdy dostupné v Ceském jazyce. V neposledni fadé
mne t&Si, Ze mezi experty, ktefi se podileji na uvedené
dlezité praci, jsou i kolegové z CVUT Fakulty doprav-
ni. Ti se ve spolupraci s dalSimi odborniky a experty
v ITS podileji na tvorbé predpist s cilem vyznamné
posunout inteligentni dopravni systémy nejen v CR,
ale také v celé EU, smérem k vétsi prosperité a udr-
Zitelnosti dopravy. Toto propojeni expertl z rlznych
organizaci a s rliznym zazemim je dlleZité i z hlediska
celkové konkurenceschopnosti Ceské republiky. Jen
tak mdzeme dlleZity obor, jakym dopravni telematika
je, skute¢né posouvat.

Prof. Ing. Ondfej Pfibyl, Ph.D.
dékan CVUT v Praze Fakulta dopravni




Vyuziti normalizace ve vyzkumu a vyuce

Obecny prinos standardizace je zfejmy — je dllezitym
prvkem pro pfipravu, navrhovani, feSeni, implementaci
a vyhodnoceni technickych a technologickych &innosti.
V ramci technické normalizacni komise TNK 136 Dopravni
telematika se uplatriuji i nové pristupy. Tedy nejedna se jen
o prejimani norem, jejich pripominkovani nebo preklad, ale
o kontinuélni procesni ¢innost, ktera zahrnuje nékteré dd-
leZité prvky, které je mozné vyuzit i pfi edukaci a uplatnéni
ve vyuce na vysoké skole i ve vyzkumu. Experti a odbor-
nici z fad komise se dlouhodobé zabyvaji problematikou
standardizace a jsou zaméstnani na vysoké Skole nebo
jiném vyzkumném pracovisti, v pfipadé privatni sféry se
Casto podileji na vyvojové Sinnosti ve firmé.

Standardizace ITS se prolina celym spektrem oboru,
od administrativnich ¢innosti, pfes navrhovatele a schva-
lovatele projektll, az po jejich realizatory, spravce a v ne-
posledni fadé kontrolory a dozory investord, kterf normy
potfebuji k vykonu své prace. Pro rychlé a efektivni sezna-
meni s problematikou ITS jsou vefejnosti k dispozici nejen
vlastni normy, ale diky praci komise TNK 136 jsou normy
doplnény o vytahy z norem, tzv. Extrakty, jez vyznamné
napomahaji nejen v orientaci v daném odvétvi, ale slouzi
i pro zadavatele zakazek, edukaci SirSi vefejnosti a také
pro studenty pfi zpracovani odbornych praci. Vystupy do-
konce mohou vyuZivat jiz studenti na stfednich Skolach,
nebot forma materidld je velmi srozumitelna. Kazdy od-
bornik i student také uvita moznost vyuzit dalsiho vystupu
praci komise TNK 136, a to volné dostupného online slov-
niku terminologie ITS (https://www.itsterminology.org/cz)
a také interaktivniho vyhledavani na webovych strankach
StandardLand  (https://www.standardland.cz).  Normy,
které vznikaji v komisich ISO/TC 204 a CEN/TC 278
jsou obcas obtizné srozumitelné i pro nékteré odborniky
v oboru ITS. Formou extraktt a také diky slovniku ITS Ter-

minology jsou normy predstaveny v Ceském jazyce tak, ze
je srozumitelné jejich vyuziti a uplatnéni, a tim také pod-
poruji rozvoj dopravni telematiky v CR. Tento pfistup je
ukézkovy v ramci EU, ale i v celosvétovém méritku, mlze
vyznamné napomoci vetsi prehlednosti a uplatnitelnosti
norem v legislative.

Tyto zkuSenosti a znalosti se promitaji do vyuky mnoha
predmétd na CVUT Fakulté dopravni, kdy &ast &len(l
TNK 136 jsou zaméstnanci fakulty, resp. pfimo védec-
ko-pedagogicti pracovnici. S ohledem na jednotlive pra-
covni skupiny ISO i CEN v oboru ITS se promitaji znalosti
do predmétl jako je Bezpecnost a spolehlivost ITS sys-
témd, Lokalizace a navigace, Telematické systémy a jejich
navrh, Dopravni prostiedky v ITS, Interaktivni simulace
a simulatory, Elektronické systémy modernich dopravnich
prostredki a dalSich odbornych predmétd, jez jsou vy-
uCovany v Ceském a anglickém jazyce.

Samoziejmosti je, Ze znalosti z vyzkumu, ovéfovani
a zkusenosti z CVUT Fakulty dopravni se zpét promitajf
do standardizace tak, aby vysledky navrh( text& norem
odpovidaly také praktickému vyuZiti. Pravé zpétna vazba
od studentt, tedy pochopeni nékterych Uzkych speci-
fik v dopravni telematice, vedou k dalSimu zpresnovani
a soucasné studenty motivuji technické normy spravné
vyuZzivat. Znalosti z TNK 136 a zejména pak doplfujici pri-
nosy, které komise se svym tymem expert’ pod vedenim
MD CR a Agentury CAS zajigtuje, vyznamné napomahaji
propagaci a rozvoji dopravni telematiky v CR. Nékteré vy-
stupy, jako jsou slovnik terminologie ITS, Extrakty a dalsi
nové progresivni pristupy v ramci feSeni odborného kolek-
tivu, jsou inspirativni nejen pro dalsi technické normalizag-
ni komise, ale i pro podchyceni novych mladych odborni-
ka, ktefi vychazeji z vysokych skol se zaméfenim na ITS.

Jeden z prvnich ,velkych simulator(“ s panoramatickou projekci obrazu




Dopravni a cestovni informace
(ISO/TC 204/WG 10, CEN/TC 278/WG 4)

Petr Bures

Ing. Petr Bures$ Ph.D. je od roku 2017 pfedsedou tech-
nické normalizacni komise TNK 136 Dopravni telematika.

Expert v oboru informadnich systém( zameérenych na sil-
nicni dopravu, kvalitu dat a informaci a ITS architektury.
Dlouhodobé péisobi na Fakulté dopravni CVUT v Praze
jako odborny asistent a jako spoluzakladatel ve spo-
leCnosti TamTam Research. Vede komercCni, vyzkumné e
a studentské projekty a vyucuje, dale pracuje na projek-
tech jako expert a konzultant.

Praci na standardizaci zapocal jiz jako doktorand na Fa-
kulté dopravni CVUT v Praze, nejprve v oblasti identifikac-
nich systémd (CEN/TC 278/WG 12), nésledné svij za-
jem rozsifil i na oblast dopravnich a cestovnich informaci
(CEN/TC 278/WG 4, ISO/TC 204/WG 10), okrajove se zaby-
vé i oblasti geografickych informadnich systém( a jejich pre-
sahu do dopravy (CEN/TC 278/WG 7). Je autorem mnoha
extrakt(l a preklad(l norem a spoluautorem metodiky tvorby
extrakt(. Jeho dlouhodobé préce ve standardizaci dopravni e
telematiky vyustila v prfedsednictvi TNK 136, zrcadlové komi-
se k CEN/TC 278 a ISO/TC 204, kterou vede dosud. .

Hlavni oblasti jeho profesniho zajmu jsou dopravni infor-

macni systémy:

e Jako projektovy manazer ve spolec¢nosti CEDA
zodpovidal za zavadéni systému RDS-TMC (dle .
normy CSN EN 1SO 14819) v Cesku. Déle poméahal
tento systém standardizovat, rozvijet a sledovat
a zvySovat jeho kvalitu. Je autorem studii pro zave-
deni a udrzbu systému RDS-TMC a spoluautorem
prvnich lokalizaCnich tabulek pro tento systém.

eV projektech védy a vyzkumu (MONITOR, CG944-
051-120; TurboTMC TA03031386), se podilel .
na navrhu systému pro sledovani a vyhodnocovani
kvality systému RDS-TMC a navrhu systému pro
zvySeni efektivity a kapacity prenosu.

e Podili se na standardizaci systému TPEG (dle normy
CSN EN ISO 21219) a jeho wzkumu (DAB&TPEG,

@ turbomaps.tamtamresearch.com
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CG741-139-120)
v Cesku. Je autorem
dlankd a studii zaby-
vajicich se moznostmi
tohoto systému a spolu-
provozovatelem kratkodobé-
ho pilotniho vysilani.

V posledni dekadé se zacCal za-
byvat systémem DATEX Il, kon-
krétné jeho implementaci v Narodnim
Dopravné Informacnim Centru (NDIC).

Je autorem rady studii a metodik (BEDA,
TBO500MD014) pro zavedeni tohoto stan-
dardu (sada norem CSN EN 16157), spoluau-
torem dokumentace a profild zdrojl dopravnich
informaci v NDIC a pUsobi jako expert na tuto pro-
blematiku v souvislosti s plnénim Evropské Smér-
nice 2010/40/EU o zavadéni inteligentnich doprav-
nich systémU v oblasti silni¢ni dopravy.

Je spolutvircem narodniho pristupového bodu
NAP https://registr.dopravniinfo.cz/.

Zabyva se vyzkumem a implementaci poskytovani
dopravnich a cestovnich informaci formou propoje-
nych a otevfenych dat v ramci projektu Lod-Road-
tran18, 2018-EU-IA-0088 (https://lod.tamtamrese-
arch.com/sparql).

Druhou velmi vyznamnou oblasti profesniho zajmu
je architektura systémU, kterou vyuduje na fa-

kulté dopravni a na které se v zaméreni pro ITS
podili v tuzemskych a evropskych projektech

védy a vyzkumu (ARCHITECT, CG941-011-120;
E-FRAME, FP7-ICT-2007-2; FRAME-NEXT, MOVE/
C3/2016405/CEF/Transport).

ZkuSenosti ziskané ve vyzkumnych projektech

a v praxi dale uplatriuje v implementacnich projektech
nadnarodniho vyznamu CONNECT, CROCODI-

LE13 a NAPCORE jako technicky poradce a expert
na dopravni telematiku a jako spoluautor technickych
podminek pro dopravni informacni centra TP172.
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https://registr.dopravniinfo.cz/

Varovné a fidici systémy ve vozidle (ISO/TC 204/WG 14)
Silniéni vozidla/Ergonomie/Symboly (ISO/TC 22/SC 39/WG 5)

Silniéni vozidla/Ergonomie/Rozhrani ¢lovék-stroj
(ISO/TC 22/SC 39/WG 8

Petr Bouchner

Doc. Ing. Petr Bouchner, Ph.D. se dlouhodobé za-
byva tématy rozhrani Clovék-stroj (HMI), konstrukci
a bezpedénosti dopravnich prostfedkd a jejich elektro-
nickych systémd, zejména z hlediska funkcf a interak-
ce s uzivatelem, a vyvojem a konstrukci komplexnich
interaktivnich simulatord. Na Ceském vysokém udeni
technickém v Praze, Fakulté dopravni (CVUT FD) je ve-
doucim Ustavu dopravnich prostredkd, ktery zajistuje
vyuku v oblastech modernich systém( vozidel, kon-
strukce a bezpecnosti prostfedkd mobility, lidského
faktoru v dopravé, HMI a interaktivnich simulaci. Ve-
dle samotné vyuky zde zajistuje realizaci projektd jak
s charakterem zakladniho vyzkumu, zamérené na po-
znani a popis chovani fidi¢e/operatora, tak na projekty
aplikovaného vyzkumu ve spolupraci s prdmyslovymi
partnery. Na jeho pracovisti vznikla cela rfada interak-
tivnich simulatord dopravnich prostredkl, pocinaje
jednostopymi vozidly, osobnimi automobily, kamiony,
az po kolejova vozidla ¢i metro. Jeho dalsi klicovou
kompetenci je udrzitelna méstska a individualni mo-
bilita, aktualné se jedna o vyvoj a konstrukci lehkych
bezemisnich dopravnich prostfedkl, jako je napr.
vyvojova a vyzkumna platforma malého méstského
automobilu s elektrickym pohonem. Pravé na tomto
pracovisti vznikl a pUsobi studentsky vyvojarsky a za-
vodni tym, ktery se pravidelné zUc¢astnuje mezinarodni
soutéze Moto Student, v poslednich nékolika ro¢nicich
pak s Cisté elektrickym motocyklem. Petr Bouchner je
jednim ze zakladatel( a vedoucim Spole¢né laborato-
Fe Automotive R&D 4.0 CVUT CIIRC+FD a Skoda Auto
a.s., kterd provadi aplikovany a komercni vyzkum
v oblasti automobilového primyslu, a ktera je dilezita
nejen pro vyvoj budoucich vozidel, ale také pro vzdeé-
lavani budoucich odbornych a vedoucich pracovniki
v primyslu. Laboratore HMI s vozidlovymi simulatory
jsou vybaveny i nastroji pro psychofyziologicka méreni
ridicd, napr. eye-trackingem &i biosenzorickymi sys-
témy. Hlavni oblasti vyzkumu a nastrojem pro vyvoj je
méreni a analyza zatéze fidiCe, distrakce, Unavy a Fidi-
¢ova vykonu. Ovéfovany jsou uzivatelské pozadavky,
akceptace technickych feSeni a design fyzickych i di-
gitalnich soucésti rozhrani. Jsou zde vyvijeny inovativ-
ni systémy do vozidel, a to zejména z pohledu jejich
komplexnich uzivatelskych rozhrani.

Projekty a védecka ¢innost

Petr Bouchner vedl &i spolupracoval na radé vyzkum-
nych a vyvojovych projektd.
eV pripadé projektt TACR v oblasti ITS napf.:
e  V(G20122014085 - Zvyseni bezpenosti vozidel
pri prepraveé cestujicich i nakladd na kritickych
bodech infrastruktury, v ramci kterého bylo

vyvinuto zafizeni
pro C2X komunikaci
mezi vlakem,
zelezni¢nim prejezdem

a vozidlem, které se blizi
k prejezdu;

e  TA01030574 — Vycvikové
pracovisté pro ridice kamion(
vybavené pokroCilym interaktivnim
simulatorem s moznosti sledovani
a analyzy psychofyziologickych,
psychologickych a vykonnostnich
parametry, jehoZ vysledkem byl ve své dobé
nejpokrocilejsi vozidlovy simulator kamionu
v CR, ktery posléze fadu let slouzil k vycviku
fidicd v kritickych situacich a je provozovan
firmou Dekra pod ndzvem DekTruck.

e Vramci projektu Narodnich center kompetenci
spolupracoval na Spole¢né laboratofi automotive
R&D 4.0 CVUT CIIRC a Skoda Auto a.s.

e ZaFD CVUT je zodpovédny za projekt
celoevropského konsorcia Urban Mobility EIT KIC
(European Institute of Innovation and Technology,
Knowledge and Innovation Communities, zfizeného
a podporovaného Evropskou komisi). V téchto
mezinarodnich projektech je rfeditelem projektd
s tématy méstské mobility, napf. UrbanSmartPark
Ci MaaS together, eUltimate (elektrické a zelené
autobusy pro mésta), Nimbee (mobilni nabijeci
stanice pro elektromobily) atd.

e \/ oblasti bezpecnosti se podili na aktivitach
TPSD (Technologicka platforma silniéni dopravy),
které mapuiji a predikuji vyvoj silniniho provozu
a pouzivanych technologif z perspektivy
bezpednosti, napf. na projektu Cestovni mapa
modernizace silnicni dopravy se vyrazné vénoval
vlivu inteligentnich asistenénich systéma a jejich
rozhrani na bezpecnost.

V neposledni fadé je Séfredaktorem védeckého Caso-
pisu Neural Network World, ktery je zaméfen na teorii
a aplikace informatiky a umélé inteligence, pokrocilych
metod zpracovani dat a umélych neuronovych siti.

Vzdélavaci éinnost na CVUT

Fakulta dopravni CVUT v Praze méa celkem priblizné
1300 studentll a kazdy rok necelych 300 &erstvych
absolvent(l. Oblast Inteligentnich dopravnich systém(
(ITS) je jednou z nosnych soudasti a ddleZitou kompe-
tenci nejen pro oblast vyuky, ale i profesionalniho a vé-
decko-vyzkumného rozvoje Dopravni fakulty. CVUT FD
nabizi cely studijni obor ,Inteligentni dopravni systé-
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my*“, a to ve vSech tfech navazujicich Urovnich studia
(bakalarske, magisterské, doktorskeé). Petr Bouchner
je garantem a predsedou oborové rady doktorského
oboru ITS. Obor je zamérfen na vyuku modernich infor-
macnich a komunikacnich systémd, které jsou chapany
jako nadstavba dopravni infrastruktury a pomahaji resit
dopravni problémy, jako jsou dopravni kongesce, ply-
nulost dopravy, dopady na Zivotni prostfedi ¢i bezpec-
nost dopravy a prepravy. Vyuka se zabyva zakladnimi
tématy architektury a provozu telematickych systém(
i praktickymi aplikacemi pfedevSim v oblasti fizeni sil-
niéni a Zelezni¢ni dopravy, vozidlovych systémd, ko-
operativnich systém(. Z téchto zaklad( aplikaci ITS
také vychazi i velka ¢ast koncepce Smart Cities (SC),
ze které postupné vznikly svébytné vyukové programy
akreditované na CVUT FD. Rada dal$ich studijnich pro-
gramU navazuje a vyuzivd know-how z oblasti plsob-
nosti TNK 136.

Studium, které je koncipovano jako projektové, je pre-
devSim ve své druhé ¢asti zaméreno na praktické as-
pekty a je vyznamnou c&asti realizovano v odbornych
laboratorich. Laboratore zabyvaijici se ve vétsi mife ITS
jsou primarné: Laboratof telematiky chytrych mést;
Spole&na laborator spolehlivosti systémd CVUT FD
a Ustavu informatiky AV CR; Spole¢né laboratore Au-
tomotive R&D 4.0; Driving Simulation Reasearch Group
(laborator vyvoje interaktivnich simulatord vozidel); La-
boratof fizeni a modelovani dopravy; Specializované
centrum pro aplikovanou simulaci a vizualizaci v D&ci-
né (Cinnosti spojené s U-smart-zone); Spolec¢na labo-
rator tunelovych systém@ CVUT FD, Zilinské univerzity
a Eltodo a.s.; Mobilni laboratof pro dopravni analyzy.
Prace studentl na projektu freSeném v dané laborato-
fi ma za cil pfipravovat kvalitni a zkuSené absolventy,
soucasné je ale davan velky ddraz i na celkovy prehled
souvisejici problematiky a teoretické znalosti. Zavé-
reéné prace student( typicky vychazi z jejich ¢innosti
na Ustavu/v laboratofi. Pro studenty, ktefi si chtéji své
studium obohatit o mezinarodni zkuSenost, nabizi FD
moznost dvou magisterskych ,joint degree programu
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Prvni zkusebni CRASHTEST pilotniho nasazeni systému eCall

Intelligent T[ansport Systems ve spolupraci s Linképing
University (Svédsko) a program Smart Cities ve spolu-
praci s The University of Texas v El Paso (USA).

CVUT FD je také &lenem systému vymény studentd
Erasmus a EIT Urban Mobility Doctoral Training Network.

Normy, legislativa a aplikace

Petr Bouchner je v ramci své Cinnosti v TNK 136 ak-
tivnim ¢lenem pracovnich skupin ISO/TC 204/WG 14,
ISO/TC 22/SC 39/WG 8 a ISO/TC 22/SC 39/WG 5. Ka-
7dé tato skupina pracuje na tvorbé nékolika standard(
roné a svolava pravidelna zasedani.

Zpracovavangé oblasti Varovné a kontrolni systémy ve vo-

zidle, ISO/TC 204/WG 14, jsou zejména:

e Pokrocilé asistencni systémy vozidel (adaptivni
tempomat, asistent nebezpecného vybocen,
rozpoznavani chodcl a cyklistd...).

e Systémy Castecné automatizace jizdy (dalnicni
autopilot, automatizovana jizda v malych
rychlostech, jizda v konvaji...).

e Systémy automatizace dil¢ich funkci vozidla
(automatické parkovani v parkovacich domech,
dalkové fizena jizda ve specifickych oblastech...).

e Autonomni vozidla.

Ergonomie, ISO/TC 22/SC 39, se zabyva rlznymi as-
pekty rozhrani mezi Clovékem a strojem. Jde typicky
o témata:
e Ergonomie v ramci inteligentnich dopravnich
systém0.
e Méfeni fidiCova vizualniho chovani ve vztahu
k dopravné informacénim a fidicim systémUm
ve vozidle.
e Interaktivni simulace a méfici metody.
e Ergonomické aspekty dopravné informacnich
a fidicich systémd.
e VWykon a stav Clovéka v kontextu automatizované
jizdy.

(orojekt HeERO pro MD CR Ustavem dopravnich prostredkd FD CVUT)
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Skupina ISO/TC 22/SC 39/WG 5 se zabyva vyhradné
grafickymi symboly pro ovladaci, informacni a vystrazné
prvky/systémy vozidel.

Reena témata jsou nezbytna v procesu designu, navr-
hu a hodnoceni rozhrani vozidel, specificky s ohledem
na bezpecnost, ergonomii, spolehlivost, ale také kom-
fort a vnimanou kvalitu. VSechny tfi pracovni skupiny
pokryvaji témata, ktera jsou velmi relevantni pro rozvoj

know-how VaV &innosti, ale i aplikaci ITS a pokrocilych
systéml zejména v silniéni dopravé a automobilovém
pramyslu vibec. To podporuje velmi dobrou spolupraci
jak s vefejnou spravou a spole¢nostmi zajistujicimi silnic-
ni dopravu, tak s vyvojafi a vyrobci v oblasti ,automotive”
(Skoda-Auto, Valeo, Bosch, Porsche Engineering, Kai-
pan a dalsi).

Z hlediska aktualnosti a vyuzitelnosti jsou z norem vzni-
kajicich v téchto pracovnich skupinach nejrelevantnéjsi
tyto normy:

e Soubor norem ISO/CD 23374-x Intelligent transport
systems Automated valet parking systems
(Automatické parkovaci systémy).

e Soubor norem ISO 23792-x Intelligent transport
systems Motorway chauffeur systems (Dalni¢ni
autopilot).

e Standard ISO/SAE PAS 22736 Taxonomy
and definitions for terms related to driving
automation systems for on-road motor vehicles
(Taxonomie a definice pojmd tykajicich se systémU
automatizace fizeni pro silnicni motorova vozidla),
ktery je spoleCnou praci ISO a SAE.

e |SO 15007 Road vehicles — Measurement and
analysis of driver visual behaviour with respect
to transport information and control systems
(Méfeni zrakovych aktivit ve vztahu k dopravnim
informadnim a fidicim systémadm).

Viycvikovy a vyzkumny simuldtor kamionu integrovany v naveésu spolu s u¢ebnou

(spolu s Dekra Automobil)




Architektura ITS (ISO/TC 204/WG 1)

Vladimir Faltus

Ing. Vladimir Faltus, Ph.D. je odbornikem v proble-
matice Fizeni dopravy, zpracovani dat, strategie dopravy
a ITS, systémové architektury, hodnoceni Uc¢innosti a ri-
zik, terminologie a standardizace. Zpracovava a revidu-
je projekty, poskytuje dopravné-technické poradenstvi
a vzdélavaci ¢innost.

Vystudoval CVUT Fakultu dopravni (FD) v roce 2005
v oboru Dopravni inzenyrstvi a spoje — Automatizace v do-
pravé a telekomunikacich, kdy v priibéhu studia v roce
2003 obdrzel Cenu Josefa Hiavky pro Uspésné studenty
Geskych vysokych Skol. Doktorské studium v oboru Inze-
nyrska informatika zakoncil v roce 2012 s disertacni praci
na téma Modelovani a fizeni dopravni oblasti.

Od roku 2005 az do sougasné doby plisobi na Ustavu
dopravni telematiky a Ustavu dopravnich systémd CVUT
FD jako vysokoskolsky ucitel a odborny asistent a pa-
ralelné pracuje na védeckych/technickych projektech,
Gasto ve spolupraci s fadou externich subjektd od verej-
né sféry po privatni organizace. Intenzivné spolupracuje
napt. se SdruZenim pro dopravni telematiku (SDT), RSD
nebo s magistraty velkych ¢eskych mést. Spravuje labo-
rator fidicich systém0, v jejimZ prostifedi sméfuje studen-
ty bakalarského i magisterského studia k zavéreCnym
pracim prostfednictvim projektové orientované vyuky.

Od roku 2019 je ¢lenem Technické normalizacni komi-
se 136 Dopravni telematika, kde zastava funkci gestora
v oblasti architektury ITS. Clenstvi v TNK 136 se promita
i do pedagogické ¢innosti na fakulté — vzdélavani budou-
cich odbornik( v oboru dopravy i ITS.

Oblast jeho praxe je pomérne Siroka, avsak ¢lenéna do spe-
cifickych domén D1 az D8 (viz nize), které se vzajemné Cas-
te€né prekryvaji. Spole¢nym jmenovatelem vSech domén
je obvykle doprava, ITS a systémové inzenyrstvi. Uvedena
praxe koresponduje s gescni oblasti v TNK.

D1: Rizeni dopravy

Jiz v ramci studia zpracoval metody a algoritmy fizeni
dopravy v diplomové a disertacni praci — Logické jadro
a algoritmy, a to jak pro zabezpeceni a fizeni zelezni¢niho
provozu, tak i pro dopravu v saturovanych sitich pozem-
nich komunikaci. Pozdéji se vénoval optimalizaci fizeni
SSZ s vyuzitim komunikace vozidlo-infrastruktura véetné
testovani v lokalité Praha ZIi¢in. Rozpracoval moznosti
vyuziti inteligentnich jednotek pro potfeby fizeni dopravy
v saturovanych méstskych sitich. Definoval metodiku pro
zadleriovani SSZ do preference MHD v Ceskych Budgjo-
vicich, ktera obsahuje poZzadavky na algoritmy (podklad
pro programovani a testovani), a to jak pro SSZ, tak pro
palubni pocitace vozidel. Diky tomu bylo mozné systém
rozsifit do celého mésta.

V  letech 2019-2022
definoval pozadavky
na liniové fizenl, fizeni viez-
du a fizeni dopravy v pfipadé
nepiiznivych meteorologickych
podminek, a to ve tfech studiich
pro RSD v oblasti Brna a Brnén-
ské aglomerace. Cilem téchto studii
je postupné vybudovat komplexni tele-
maticky systém na hlavnich komunikacich

v pfedmétné oblasti. Navrh fizeni dopravy je
vzdy Uzce spjat s architekturou ITS.

Aktualné dokoncuje narodni koncepci liniového Fi-
zeni dopravy v plsobnosti RSD CR, coz obnasi navr-

hy na principialni zajisténi nékolika funkci fizeni dopravy
vCetné fizeni vjezdu, otevirani krajnice k jizdé nebo dyna-
mického odboc¢ovani nebo pfipojovani. Zaroven je sou-
Gasti projektu vyzkumu a vyvoje prototypu HW/SW pro
fizeni dopravy v podobé nadstavby nad senzory a SSZ,
ktery bude pilotné ovérfovan v realném provozu na Uze-
mi Brna. Aktudiné také pripravuje spolupraci s Ceskymi
Budéjovicemi v oblasti podpory zavadéni dopravné za-
vislého Fizeni v méstskych oblastech, coz bude mozné
i diky nové realizovanému méstskému dopravnimu fidi-
cimu centru.

D2: Zpracovani dat a tvorba modelt pro
potreby dopravy/ITS

Tato doména v praxi experta zahrnuje ¢asoprostorové
modely kvality dopravy a jejiho vyvoje, stejné jako algo-
ritmy na zpracovani a vyhodnoceni réiznorodych doprav-

Instalace zafizeni pro testovani na svételné signalizacni zafizeni




nich dat véetné identifikace a odstranéni chyb. K da-
tdm a datovym registrlim je rovnéz vztazeno gestorstvi
v TNK.

Od roku 2006 se vénoval hybridnimu modelu pro od-
hadovani dob jizdy z detektor( a plovoucich vozidel.
Dale pracoval na odhadovani délek kolon za pomoci
informaci z plovoucich vozidel. Také pomahal odhalo-
vat problémova mista vybranych protihlukovych clon
na zakladé méreni a vyhodnoceni dat. Pribézné zpra-
covéavé a vyhodnocuije data pro potreby generelti MHD,
resp. pland udrzitelné mobility (SUMP), s vystupy v po-
dobé nazorného grafického vykresleni dat z méridel
a priizkumd. Jedna se o projekty pro ¢eska i zahrani¢ni
mésta.

SCHEMA SITE MHD [RSYSHE
CESKE BUDEJOVICE

Platiod 1.4. 2023 Stavboz gk

Schéma kompletni sité MHD v Ceskych Budgjovicich

Od roku 2016 se vice vénuje zpracovani dopravnich
dat z hl. m. Prahy. Pomahal analyzovat vliv vystavby
tunelového komplexu Blanka na provoz v Praze na za-
kladé zpracovanych dat. Rovnéz se pro hlavni mésto
vénoval globalnimu modelu dopravy méstské aglome-

efektivity investic do dopravy. Tato prace zahrnovala
zpracovani velkého objemu dat, vytvoreni historického
modelu dopravy ve mésté, modelovani kvality dopravy
nad siti detektor(, analyzu externalit a vliivu na udrZitel-
nost velkych méstskych dopravnich staveb z hlediska
dopravy a Zivotniho prostredi. Aktualné je zamérem za-
pojeni do dalSich projektl na zpracovani a vyuZiti dat
ve vztahu ke kvalité dopravy a externalitam.

D3: Strategie rozvoje dopravy a ITS,
analyzy rizik, hodnoceni tuc¢innosti

Tato doména v praxi experta od roku 2010 zahrnu-
je strategické projekty pro navrh opatfeni pro efektivni
a bezpecCny rozvoj dopravy a ITS v oblasti silni¢ni i zelez-
ni¢ni dopravy nebo MHD. Obvykle obsahuji vymezeni kli-
Sovych hracd, analyzy a vymezeni problémU a zplsobd
jejich feSeni, architektury ITS, rozpracovani jednotlivych
opatreni a konzultace s klicovymi hradi. Jedna se o zpra-
covani nebo revizi koncepci a strategii rozvoje dopravni
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telematiky, generely MHD, projekty fizeni dopravy a stra-
tegické plany méstské mobility (SUMP) pro vice mést
v CR, véetné téch, kde v rdmci domény D2 expert ana-
lyzoval a graficky zpracoval vstupni data. Mezi telematic-
kymi strategiemi pro mésta lze zminit napf. Prahu, Brno
nebo Ceské Budgjovice.

Od roku 2017 se systematicky podili na vytvoreni stra-
tegickych pland a technickych studii pro RSD s navrhy
opatreni dalsiho rozvoje typicky na obdobi 10 let, a to
pro JSDI/NDIC, v&etné informaci o dobijecich mistech
pro alternativni zdroje energie pro NDIC, Silni¢ni data-
banku, ITS pro dalnici D1 u Brna, ITS pro Brnénskou
aglomeraci, dynamické vazeni vozidel nebo jiz zminéné
liniové fizeni dopravy.

Jednim z Uspésnych strategickych projektl byl Generel
MHD v Ceskych Budgjovicich, na zakladé kterého byl
spustén tzv. ,novy systém MHD*" od poloviny roku 2011,
a dale navazuijici projekt strategie rozvoje MHD. Optimali-
zaci provozu MHD se zvysila efektivita a atraktivita MHD.
Autor zaroven vytvoril pfehledné schéma kompletni sité
MHD, které se v prakticky nezménéné grafické podobé
pouziva uz pres 12 let.

V letech 2008-2011 mél na starosti projekt analyzy tech-
nickych a metrologickych pozadavk( na zafizeni pro
prijimace GNSS a jejich provoz. Cilem projektu zpraco-
vaného CVUT pro UNMZ bylo vytvoreni metodiky pro
certifikaci (potvrzeni funk&nosti) dopravnich aplikaci vy-
uzivajicich systémy GNSS - coz Uzce souvisi s Cinnosti
TNK 136. Podstatou je zde méreni konkrétnich hodnot
a vypodet hodnoticich indikatord jako zakladu pro potre-
by certifikace. Soucasti bylo i provedeni pilotniho testo-
vani metodiky.

Problematice analyzy rizik a souvisejicich opatfeni se
vénoval jednak v projektu optimalizace technologické-
ho vybaveni tuneld pozemnich komunikaci, kdy pripra-
vil fuzzy expertni model (SAFECALC) pro vyhodnoceni
bezpecnosti tunelll, ale také v bezpecnostni studii pro
Spravu zeleznic, kde vytvoril metodiku pro analyzu rizik
a pomahal hledat opatfeni ve spolupraci s mnoha kli¢o-
vymi hradi.

V poslednich letech od roku 2021 se téz systematicky
vénuje studiim pro rozvoj elektromobility ve verejné do-
pravé, kde zpracovava analyzy jednotlivych druhd trak-
ce, véetné matematickych odhadd nakladd a rizik. Cilem
je vzdy hledani optimalni strategie pro postupnou vymé-
nu vozového parku dopravcl za moderni druhy poho-
nu. Prvni byla studie pro StfedoCesky kraj pro lokality
Brandys nad Labem a Kostelec nad Labem, nasledovaly
studie pro Décin a Most. Aktualné jsou na fadé Teplice
a v pripravé dalsi lokality.

Od roku 2022 je také ¢lenem tymu evropského projektu
NAPCORE, kde je cilem podpofit rozvoj a interoperabili-
tu Narodnich pfistupovych mist (NAP) pro dopravni infor-
mace. Implementoval automatizované vypoCty v ramci



metodiky vyhodnoceni sou¢asného stavu NAP v jednot-
livych zemich EU a v ramci odhalovani slabych mist.

D4: Tvorba systémové architektury ITS

Systémovou architekturou ITS rozumime vhodné uspo-
radani ITS z rliznych Uhld pohledu tak, aby mohly byt
tyto systémy efektivné zavadény nebo optimalizovany.
Tvorba architektury ITS je velmi Casto nedilnou soucasti
rozvoje ITS (domény D1 a D3), stejné tak je Casto po-
tfebnym podkladem pro technické poradenstvi (doména
D5) — proto je témér vzdy jeji vytvareni vazano na souvi-
sejici projekty.

Expert ma bohaté odborné zkusenosti s architekturou
ITS na narodni i lokélni (méstské) Urovni, nebot se vé-
noval jeji tvorbé v mnoha projektech v uplynulych letech.
Mezi projekty, kde vytvarel architekturu ITS na narodni
Urovni, lze zaradit jiz zminéné koncepcni dokumenty
zpracovavané pro RSD, tykaji se napt. JSDI/NDIC, infor-
maci o dobijecich mistech pro NDIC, Silni¢ni databanky
nebo liniového fizeni dopravy. Architekturu ITS na lokalni
Urovni pak vytvarel pro Brnénskou aglomeraci, a déle pro
mésta Ceské Budgjovice, Hradec Kralové nebo Ostrava.

Ma rovnéz zkuSenosti s evropskou architekturou FRA-
ME diky programové podptrné akci (PSA) pro Udrzbu,
prizplisobeni a dalsi rozvoj evropské ramcové architek-
tury ITS. V brzké dobé je rovnéz ocekavana jeho U&ast
v jiz zminéném evropském projektu NAPCORE i v oblasti
systémové architektury pro narodni a evropské pfistupo-
vé misto pro dopravni informace.

D5: Dopravné-technické poradenstvi,
analyzy a odborna vyjadreni

Dlouhodobé se vénuije podpore zavadéni ITS ve méstech
CRtak, Ze spolupracuje s pracovniky mistnich municipa-
lit za Ucelem studii proveditelnosti a zadani pro projekty
implementaci systémU ITS. Zabyvéa se strategii rozvoje,
posuzovanim strategickych dokumentd, pasportizact
systém(, studiemi proveditelnosti, problematikou finan-
covani ITS, pfipravou technickych podminek pro zadani
verejnych zakazek, dohledem nad zadavacim Fizenim,
nebo také odbornym dozorem nad realizaci ITS. To vSe
znamena i odkazy na normy ITS.

Jiz vice nez 10 let v této véci spolupracuje s méstem
Ceské Budgjovice, kde se i diky tomu podafilo vybu-
dovat nebo zmodernizovat fadu systémU ITS — zapojit
fadiCe SSZ a vozidla MHD do systému preference, vy-
budovat strategické detektory, parkovaci systémy, na-
vadéci systém na parkovani nebo dopravni informacéni
a fidici centrum, rozsifit kamerovy dohled, meteostani-
ce a kabelové trasy. V letech 2016 — 2023 se podilel
na podpore zadani vefejné zakazky a odborném dozoru
nad realizaci komplexniho systému ITS ve mésté Hra-
dec Kralové. Toto unikatni dilo ziskalo zacatkem Cervna
2023 ocenéni SDT v celostatni soutéZi ,Ceska dopravni
stavba, technologie, inovace roku“. Spolupracuje také
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s Ostravou na zadani verejné zakazky tykajici se rozsireni
ITS — SSZ, dispecinku, C-ITS, preference apod. Posky-
tuje odborna vyjadreni k zadavaci dokumentaci pro dalsi
mésta CR, odborna vyjadreni pro ugely vySetfovani pro
potteby PCR nebo UOHS, pripadné zajistuje podporu
pro znalecké posudky (ve spolupraci s Ustavem soudni-
ho znalectvi CVUT FD).

D6: Terminologie, ontologie, notace

Problematika terminologie norem, které se gestor vé-
nuje od roku 2019, je uvedena nize v doméné D8 a je
aktualné velmi rozvinuta jak v ISO/TC 204/WG 1, tak
souvisegjici prace Uzce spojena s terminologii jesté pred-
tim, nez expert do TNK vstoupil. V letech 2013-2015 se
ve spolupraci s prof. Pavlem Pribylem vénoval znalost-
nim systémdm pro silniéni tunely — terminologii, domé-
nove orientované ontologii a sémantice, analyzam ob-
sahu a relevanci norem. Problematika byla Uzce spojena
se snahami japonskych kolegl okolo prof. Kawashimy.
Od roku 2021 pracuje postupné ve dvou projektech
tunelové ontologie pro RSD pro potfebu sjednocovani
doposud rfiznorodé projektové dokumentace nékolika
stupnid.

S ontologiemi a terminologii souvisi i problematika nota-
ce. Autor se i diky svému aktivnimu zajmu o hudbu vé-
nuje od roku 2015 notacim ve vztahu ke stfedoveké vy-
chodni liturgické hudbg, které jsou zcela odlisné od téch
soucasnych. Ve spolupraci s Dr. Haigem Utidjianem
(potomkem arménskych predkd Zijicim v CR) a Dr. Ja-
cobem Olley (Univerzita Minster, pozdé&ji Hudebni fakul-
ta v Cambridge) vytvoril digitaini grafickou podporu pro
z&pis notace. Vénuje se symboldim limonéenského hu-
debniho nota¢niho systému a stfedovékych arménskych
neum, které aktualné zahrnuiji nejen specifika typicka pro
rané prameny, ale také zdroje Cerpané z osmanské svét-
ské hudby. Vystup umoznuje progres v arménské neu-
matologii a je vyuzivan na univerzitach v CRiiv zahranidi.
V roce 2023 je oCekavana dalsi spoluprace na aktualiza-
ci a doplnéni dalsich symbold.

D7: Vzdélavaci a akademicka éinnost

Vyuce na CVUT se vénuje dlouhodobé od roku 2005,
a to v Ceském i anglickém jazyce, v Praze i na décin-
ské pobocce. Prednasi v bakalarskych i magisterskych
oborech se zaméfenim na dopravni systémy i ITS, a to
teorii dopravniho proudu a provozu, fizeni dopravy a ITS.
Do vyuky se pochopitelné prolina praxe ze standardiza-
ce i z vy3e uvedenych domén praxe, véetné problema-
tiky architektury ITS, systémové analyzy, analyzy a fizeni
rizik nebo metod fizeni a regulace. Kazdorocné z téchto
obor( vychazi priblizné stovka absolventd.

Od roku 2005 rovnéz vede studentsky projekt ,Aplikace
fidicich systém(“ v rdmci projektové orientované vyuky,
ktery produkuje absolventy v bakalafském/magister-
ském programu v oblasti fidicich algoritm¢ pro rizné
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Nahled do laboratore projektu ,,Aplikace ridicich systéma*”

Ucely v doprave resp. ITS. Od roku 2008 ma také Ucast
v akreditacnich procesech studijnich program( zamére-
nych na dopravni inzenyrstvi a ITS, &imz m{ze ovliviiovat
inovace studijnich program( dle nejnovéjsich potreb od-
vétvi dopravy a ITS. Aktualné se podili na pfipravé vyuky
pro kurs celozivotniho vzdélavani v oblasti ITS a mést-
ského inZenyrstvi zaméfeny na zastupce statni spravy,
samospravy nebo relevantni odbornou vefejnost.

Od roku 2022 se snazi aplikovat moderni metody vyu-
ky ve spolupréci s Univerzitou ve Stavangeru, se kterou
sdili spole¢ny projekt zkuSenosti okolo uceni zalozeném
na vyzvach (Challenge-based learning). Ma zkusenosti
s Ffizenim chodu akademickych instituci diky mnohaleté
praxi v akademickych senatech na urovni fakulty i univer-
zity. Pribézné se podili na organizaci konferenci (napr.
European Transport Congress) nebo ob&asné recenzuje
Slanky a prispévky v rliznych periodicich a konferencich.

D8: Standardizace
a dalsi ¢innost v TNK 136

Do TNK 136 Dopravni telematika vstoupil v roce 2019
a chopil se role gestora v oblasti architektury ITS. Diky
bohatym zkuSenostem s architekturou ITS (domény D1,
D3, D4 a Db5), datovymi modely (doména D2) i pfizni-
vym vztahem k praci s ontologii a terminologii (doména
D6) mu asi nemohla byt pfidélena vhodnéjsi gestorska
oblast. Prace gestora v oblasti architektury ITS je Uzce
svazana s ¢innosti pracovni skupiny ISO/TC 204/WG 1
L#Architecture”, které pfedseda Ken Vaughn z USA. Ev-
ropska Uroven v této oblasti je soucasti &innosti ISO.
Mezi vyznamné oblasti Cinnosti této pracovni skupiny Ize
zaradit aktivity kolem definic architektury ITS, datového
registru, sluzeb ITS, ontologickych pristupt a v posled-
nich letech zejména kolem terminologického slovniku ITS
(norma ISO 14812).
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Gestorska éinnost
pro oblast ,Architektura ITS*
v TNK 136 bézné obnasi:

aktivni UCast na jednanich ISO/TC 204/WG 1,

cca 1-2 x za mésic, kdy je pozornost vénovana
zejména vyvoji (resp. dohledu nad celym zivotnim
cyklem) norem ve vySe uvedenych oblastech:
gestor se aktivné ucastni Einnosti pracovni
skupiny — podili se na pfipraveé revizi
dokumentd, pripravuje stanoviska a pripominky,
aktivné vstupuje do diskuse a editace navrh(,
atd. — CR tak ma pfimou stopu ve finalnich
verzich mezinarodnich norem,

dale se WG 1 vénuje prezentacim aktualnich
témat pro dalsi WG nebo Sirsi odbornou
vefejnost; gestor aktivné v roce 2021 prednasel
problematiku vyuzivani ontologii v normach

a zkugenosti s extrakty z norem z CR (viz

nize), které jsou i pro vyspélé zeme svéta
nedostizitelnym snem,

jednani WG 1 jsou povétsinou konana on-

line, pfipadné hybridné, coz umozriuje témer
stoprocentni UCast,

pripominkovani a hlasovani k jednotlivym

etapam procesu zavadéni norem prislusnych

k ISO/TC 204/WG 1 v mezinarodnim kontextu, coz
jsou cca 2-3 normy rocné,

zpracovani extrakt’ a hesel z mezinarodnich
norem v ¢eském jazyce, které diky webové
prezentaci StandardlLand vyrazné usnadriuji nahled
na prislusnou terminologii a na obsah normy jesté
predtim, neZ si ji potfebna osoba z CR (odbornik,
pfip. student) poridi,

zpracovani narodniho planu na prejimani norem
resp. jejich aktualizaci do ¢eského jazyka,
vypracovani kvartalnich zprav o ¢innosti pracovni
skupiny a vyroCnich zprav o ¢innosti gestora.

Gestor byl déle v roce 2022 pozvan do pracovni skupiny
Standardteam, ktera se zabyva tvorbou metodiky pro-
jektu StandardLand. Skupina je zastfeSovana Centrem
technické normalizace SILMOS s.r.0. v Brné, schazi se
cca v kvartalnim cyklu, nebo i Castéji podle potfeby. Sku-
pina se vénuje prekladu a systematickému tfidéni od-
bornych termin( z norem, aktualné zejména v souvislosti
s prejimanim vySe uvedeného terminologického slovniku
v podobé normy I1SO 14812 do prosttedi CR. Diky tomu
se Ceské odborné i laické vefejnosti otevira nazorny
a pouzitelny rozhled v problematice standardizace ITS
i oboru jako takovém.

Ziskané poznatky z ¢innosti v TNK se pozitivné promitaji
do v8ech ostatnich uvedenych odbornych Cinnosti ges-
tora, véetné vyuky, tedy pfipravy nadéjnych budoucich
odbornik{ v oboru ITS.



Tomas Tichy

Doc. Ing. Tomas Tichy, Ph.D., MBA se narodil v Pra-
ze v roce 1974, vystudoval Ceské vysoké ugeni technické
v Praze Fakultu dopravni v roce 2000. Ph.D. studium ukon-
Cil v roce 2004 v oboru Inzenyrska informatika a docentem
byl jmenovan v Inzenyrské informatice v dopravé a tele-
komunikacich v roce 2009. Manazerské studium ukondil
v roce 2017 na Vysoké Skole ekonomické v Praze.

Autorizovanym inzenyrem CKAIT v DS a TZS je od roku
2007 aje drzitelem nékolika certifikatd, jako je PRINCEZ2,
ITIL a FIDIC.

Je Clenem vybgrﬁ PIARC, TNK 136 a TNK 146 a Clen
védecké rady CVUT FD.

Nyni pracuje na CVUT v Praze Fakulté dopravni na po-
zici védeckopedagogického pracovnika — docenta a je
zastupcem vedouciho Ustavu dopravni telematiky.
Soucasné je vedoucim Laboratore fizeni a modelova-
ni dopravy a Laboratofe méstského inZzenyrstvi a své-
telné techniky, kde fesi védecké a vyzkumné projekty
s odbornym zaméfenim zejména na ITS, fizeni dopra-
vy, tunelové systémy, mobilitu, uplatnéni bezpecnosti
a spolehlivosti v dopravé vcetné kyberbezpecnosti,
prediktivni diagnostiku a uplatnéni telematiky v mést-
ském inzenyrstvi a C-ITS.

Spolupracuje také
s komerénimi subjekty
zabyvajicimi se tunelovymi
systémy, fidicimi, informacni-
mi a bezpecnostnimi systémy,
pramyslovymi  systémy  apod.
Od roku 2000 do 2019 pracoval
ve skupiné ELTODO na rliznych pra-
covnich pozicich od dopravniho inzeny-
ra pres vedouciho oddéleni fizeni dopravy
a ma zkusenosti s implementaci a designem
systémU TS, algoritmy fizeni dopravy, tunelo-
vymi systémy, vefejnym osvétlenim atd. Od roku
2014 pracoval ve spolec¢nosti ELTODO a.s. na pozici
feditel odboru strategického rozvoje a byl zodpoveédny

za vyvoj celé skupiny ELTODO (energetika, doprava, ICT,
osvétleni a primysl), fesil dotaéni projekty, spolupraci se
soukromym a akademickym sektorem v oblasti vyzkumu
a vyvoje, zodpovidal za ISO a TQM ve skuping ELTODO
veetné projekce a inZzenyringu a fidil vice jak 50 lidi s obra-

tem presahuijicim 50 mil. K& ro¢né.

Dlouhodobé cElenstvi v TNK 136 uplatriuje nejen v pfi-
pominkovani vybranych norem v oblasti fizeni, C-ITS
a dalSich odbornych oblasti, ale zejména v propagaci
vystupl standardizace pfi vyuce a vybranych konfe-
rencnich pfispévcich.

Full Simuldtor” na bézi Skody Superb v ramci Spolecné laboratore Automotive R&D 4.0 se Skoda Auto (CVUT v Praze)




Systém elektronického myta

Vaclav Krumphanzl

Ing. Vaclav Krumphanzl je dopravni inZenyr s vice jak
17 lety praxe v oboru dopravni telematika. Prvnich 15 let
praxe je z plsobeni ve statni sprave, konkrétné na Mini-
sterstvu dopravy, a to od pozice referenta Oddéleni tele-
matiky a zpoplatnéni silni¢ni sité, pfes vedouciho tohoto
oddéleni, az po feditele Odboru pozemnich komunikaci.
Celych 15 let se vénoval dopravni telematice, predevsim
pak problematice vykonového zpoplatnéni (Systém elek-
tronického myta) a zavadéni interoperability mytnych sys-
tém0 v Ceské republice a v Evropské unii, a to jak na ce-
loevropské Urovni, tak na regionalni Urovni (napf. v ramci
Stockholmské skupiny).

V ramci dopravni telematiky se podilel na vzniku Jednot-
ného systému dopravnich informaci pro Ceskou republiku
(dale jen ,JSDI"), jeho pravnim zakotveni v podobé pfislus-
né vyhlasky a priprave a realizaci jednotlivych investicnich
akcl souvisgjicich jak se zajisténim zdrojd dopravnich dat
pro JSDI, tak pro samotné technologické zazemi JSDI.
Soucasneé stal u zrodu Narodniho dopravniho informaéniho
centra Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky (déle jen
,NDIC"), ato v ramci pfipravy a realizace jednotlivych inves-
ticnich akci souvisejicich s porizenim veskerych casti NDIC.

V ramci vykonového zpoplatnéni se podilel na mezinarod-
ni Urovni na tvorbé pravnich predpist z této oblasti, a to
v ramci Clenstvi ve Vyboru pro elektronické mytné Evropské
komise &i expertni skupiné Vyboru pro elektronické mytné
Evropské komise. V této souvislosti je nutné poznamenat,
7e bez prislusnych pravnich predpisl by zavaznost prislus-
nych technickych norem nebyla zcela jasna a vymahatelna.
V ramci vySe uvedenych skupin pak vznikala a byla defi-
novéna interoperabilita systém( elektronického myta jako

Mytna brana v misté zuzeni jizdniho pasu

tzv. Evropska sluzba
elektronického myta,
ktera méla vyUstit v jednu
smlouvu, jednu palubni jed-
notku a jednu fakturu. V ramci
vykonového zpoplatnéni se podilel
na pfipravé a realizaci zadavaciho fi-
zeni na prodlouzeni provozu Systému
elektronického myta, ktery byl provozo-
van s vyuzitim mikrovinné technologie v le-
tech 2007 az 2019, a souc¢asné se podilel
na priprave a realizace zadavaciho fizeni na novy
Systém elektronického myta.

Dalsi vyznamnou oblasti, kterou zastaval po celych

15 let svého plisobeni na Ministerstvu dopravy, byla
normalizace, a to jak na resortni Urovni v ramci politiky
kvality pozemnich komunikaci (technické predpisy v ges-
ci Ministerstva dopravy, jako napf. technické podminky,
technické kvalitativni podminky, vzorové listy apod.), tak
na narodni Urovni v rdmci svého plsobeni a Clenstvi prave
v technické normaliza¢ni komisi 136 Dopravni telematika.
Clenstvi v TNK 136 Dopravni telematika nebylo zamére-
no na gestorskou ¢innost pro nékterou z feSenych oblasti
v ramci CEN/TC 278 ¢i ISO/TC 204, nybrz na poskyto-
vani zazemi a stabilni podpory fungovani této normali-
zadni komise a déle v koordinaéni ginnosti (s Uradem pro
technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi
a od roku 2018 s Ceskou agenturou pro standardizaci).

Plsobeni na Ministerstvu dopravy tak bylo dvojiho charak-
teru. Na jedné strané to byla oblast normaliza¢ni, na druhé
strané to byla oblast aplikacni, resp. uZivatelska, kdy pre-
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Palubni jednotka pro satelitni mytny systém

devsim v ramci zavadéni Evropské sluzby elektronického
myta v Ceské republice a Systému elektronického myta
provozovaného od 1. 12. 2019 bylo vyuZito Fady technic-
kych norem z této oblasti.

Vyjma svého plsobeni v oblasti vykonového zpoplatné-
ni byl odbornym garantem ¢i sty¢nym pracovnikem fady
projektd védy a vyzkumu financovanych predevsim z pro-
stfedk( Ministerstva dopravy ¢i Technologické agentury
Ceské republiky, ale také napr. Ministerstva vnitra, z oblasti
dopravni telematiky, a to feSenych jak védeckymi vyzkum-
nymi institucemi, tak komer&nimi subjekty.

Praxe poslednich dvou let je spjata s plisobenim na Tech-
nické spravé komunikaci hl. m. Prahy, a.s., jako reditel Use-
ku telematiky. Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy,
a.s. je akciovou spoleCnosti, jejimz zakladatelem a jedinym
akcionarem je hlavni mésto Praha. Spole¢nost byla zaloZe-
na predevsim proto, aby spravovala, udrzovala, opravovala
a déle rozvijela nemovity majetek, coz jsou silnice Il. a lll.
tfidy, mistni komunikace a nékteré Ucelové komunikace
na Uzemi hlavniho mésta Prahy. Dale je jejim Ukolem i po-
skytovani sluzeb spojenych se spravou tohoto nemovité-
ho majetku, stejné jako projektova, dopravné-inzenyrska

a stavebné inzenyrska &innost. Spolecnost provadi ze-
jména soustavnou udrzbu pozemnich komunikaci a jejich
prisluSenstvi, jako je napfiklad dopravni znaceni, svételna
signaliza¢ni zafizeni, chodniky, mosty, tunely, zeleri a mno-
ho daldich objektl. V pripadé potreby zabezpeduje opravy
a rekonstrukce mistnich komunikaci. Vedle toho se rovnéz
zabyva opatfenimi ke snizovani dopravni nehodovosti, op-
timalizaci organizace a fizeni silnicniho provozu, sledovanim
a vyhodnocovanim vyvoje dopravy i systematickou pripra-
vou dalsiho rozvoje celé dopravni soustavy hlavniho mésta
Prahy, a to za hojného vyuzivani dopravni telematiky.

Usek telematiky spravuje veskera svételna signalizad-
ni zafizeni, ktera jsou v majetku hlavniho mésta Prahy,
dale zafizeni pro provozni informace, proménné dopravni
znaCky, meteostanice, kamerové systémy, dopravni de-
tektory, systémy pro méfeni okamzité a Usekové rychlos-
ti, systémy dojezdovych dob, dynamické vahy, systémy
pro kontrolu vysky vozidel, systém pro detekci jizdy vozi-
del ve vyhrazeném jizdnim pruhu, systémy detekce jizdy
na Cervenou apod. Jelikoz bez technickych norem nelze
normalné zit, nebot jsou soudasti nasich kazdodennich zi-
votd, aniz bychom si to tfeba uvédomovali, tak ani v ramci
dopravni telematiky pouzivané na Uzemi hlavniho mésta
Prahy tomu neni nijak. Technické normy jsou tak kazdo-
denni zaleZitost! v rdmci &innosti realizovanych na Useku
telematiky Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s.,
ktera se tak fadi mezi vyznamné uzivatele technickych no-
rem nejenom z oblasti dopravni telematiky.

V ramci svého plsobeni na Technické spravé komuni-
kaci hl. m. Prahy, a.s. se podilel pfedevSim na pripravé
a realizaci otevieni architektury Ridiciho systému Hlavni
dopravni fidici Ustfedny a Dopravniho informac¢niho cen-
tra, zajisténi servisu svételnych signalizaCnich zafizeni,
zajisténi servisu zafizeni Unicam apod. Soucasné stal
u zrodu fady projektl, napr. projektu inova¢niho part-
nerstvi Sprava telematického majetku.

Hlavni dopravni Fidici tstfedna a Dopravni informacni centrum




Zavedeni myta v Ceské republice

Zavedeni myta v Ceské republice Ize rozdélit do 3 z4-
kladnich &asti, a sice:

1. Systém elektronického myta v letech 2007-2016,
2. Systém elektronického myta v letech 2017-2019,
3. Systém elektronického myta od prosince roku 2019.

1. Systém elektronického myta v letech
2007-2016

JelikoZz v letech 2004 a 2005, kdy bylo pfipravovano
zadani pro Systém elektronického myta, nebylo pozna-
ni v této oblasti na dostate¢né Grovni, nebot chybély to-
lik potfebné technické normy, byla predpisova zakladna
zadavaci dokumentace stroha. Konkrétné se jednalo
o odkazy na nasleduijici pravni a technické predpisy:

Pravni predpisy:

e zdkon ¢. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich Udajd
zakon €. 365/2000 Sb., o informacnich systé-
mech vergjné spravy

Technické predpisy:
Konkrétni technické pozadavky:

,OBU musi splfiovat nasledujici poZadavky nediskrimi-
nacniho pfistupu do Systému:
® je poZadovana interoperabilita jednotky v souladu
s postupem prijimani odpovidajicich standardd EU.
KaZda z nabizenych OBU musi technicky vyhovovat
alespori jednomu z poZadavki smérnice ES 52/2004
e satelitni urCovani polohy s mobilni komunikaci
uzivajici normy GSM-GPRS (referencni GSM TS
03.60/23.060);
mikrovinna technika na 5,8 GHz.
Kazda OBU nezavisle na pouzité technologii
lokalizace musi mit k dispozici DSRC rozhrani,
splriujici podminky CEN/TC 278 k vyuZiti pro
enforcement.”

2. Systém elektronického myta
v letech 2017-2019

Systém elektronického myta v letech 2017-2019 byl
tfiletym prodlouzenim prfedchoziho Systému elektronic-
kého myta provozovaného v letech 2007-2016 s tim,
Ze soucasti dodavek byla také dodavka modulu Evrop-
ské sluzby elektronického myta.

3. Systém elektronického myta
provozovany od prosince roku 2019

V letech 2017-2019 probihala pfiprava zadavaciho fizen,
realizace zadavaciho fizeni a implementace nového Systé-
mu elektronického myta vyuzivajicino satelitni technologii.
Z nize uvedeného vyctu pravnich a technickych predpisC
je zftejmé, Ze oblast vykonového zpoplatnéni byla jiz fad-
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né pokryta témito predpisy. DIuZzno dodat, Ze bez pffislus-
né normalizace by nebylo mozné konkrétné specifikovat
detailni technické pozadavky na Systém elektronického
myta, a tim zajistit jeho otevienost a modularitu.

Pravni predpisy:

e zékon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunika-
cich, ve znéni pozdgjsich predpisl

zakon €. 365/2000 Sb., o informacnich systé-
mech vergjné spravy a o zmeéné nékterych dalSich
zakon(, ve znéni pozdéjsich predpisti

zakon €. 181/2014 Sb., o kybernetické bezpec-
nosti a 0 zméné souvisejicich zakond, ve znéni
pozdgjsich predpisl

nafizeni Evropského parlamentu a Rady
2016/679/EU ze dne 27. dubna 2016 o ochra-
né fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim
osobnich Udajl a o volném pohybu téchto Udaj
a o zruseni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni
o ochrané osobnich Udajl

zakon ¢. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich uda-
i, ve znéni pozdgjsich predpisl

smérnice Evropského parlamentu a Rady
1999/62/ES ze dne 17. &ervna 1999 o vybéru po-
platkll za uzivani uréitych pozemnich komunikaci
téZzkymi nakladnimi vozidly

smérnice Evropského parlamentu a Rady
2004/52/ES ze dne 29. dubna 2004 o interopera-
bilité elektronickych systému pro vybér mytného
ve Spolecenstvi

rozhodnuti Komise 2009/750/ES ze dne 6. fijna
2009 o definici evropské sluzby elektronického
mytného a jejich technickych prvki

nafizeni Evropského Parlamentu a Rady
910/2014/EU ze dne 23. Cervence 2014 o elek-
tronické identifikaci a sluzbach vytvarejicich
dlvéru pro elektronické transakce na vnitfnim trhu
a o zruseni smérnice 1999/93/ES

smérnice Evropského Parlamentu a Rady
2014/53/EU ze dne 16. dubna 2014 o harmoni-
zaci pravnich predpist ¢lenskych statl tykajicich
se dodavani radiovych zafizeni na trh a zruSeni
smérnice 1999/5/ES

Technické predpisy:

CSN ISO/IEC 31000:2009
CSN ISO/IEC 27005:2011
ISO/IEC 27035-1:2016
ISO/IEC 27035-2:2016
CSN ISO/IEC 27000:2016
CSN ISO/IEC 27001:2013
CSN ISO/IEC 27002:2013
CSN ISO/IEC 27003:2010
CSN ISO/IEC 27004:2016
ISO/IEC 27035-1:2016
ISO/IEC 27035-2:2016



e (CSN P CEN ISO/TS 17444-1:2013 Elekt- e CSNEN 15509:2014

ronicky vybér poplatk (EFC) — Metriky pro e (SN ISO 27000:2016

posouzeni vykonnosti — Cast 1: Metriky e ENISO 14906 (DSRC profil dle EN 13372 tvore-

a CSN P CEN ISO/TS 17444-2:2014 Elektronicky ny DSRC aplikacni vrstvou 7 ISO OSI modelu dle

vybér poplatkd (EFC) — Funkéni charakteristiky EN 12834, DSRC datovou linkovou vrstvou 2 dle

wbéru poplatkl — Cast 2: Ramec pro zkouseni normy EN 12795, DSRC fyzickou vrstvou 1 normy
e CSNEN ISO 12855:2012 EN 12253)

Prehled predpisu mytného v letech 2007-2022

Rok Predpis myta [mlid. Ké&]
2007 5,558
2008 6,135
2009 5,536
2010 6,565
2011 8,112
2012 8,666
2013 8,545
2014 8,703
2015 9,720
2016 9,876
2017 10,389
2018 10,805
2019 10,936
2020 11,512
2021 14,198
2022 14,850
Celkem 150,106

Mytna brana (zdroj: czechtoll.cz)
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Struény prehled vyvoje vykonového zpoplatnéni

Datum Zména
29. 3. 2006 Ukonceni zadavaciho fizeni na Systém elektronického myta — podpis smiouvy.
Zahajeni vykonového zpoplatnéni vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti nejméné 12t na dalni-
12.1. 2007 cich a rychlostnich silnicich (968 km). Vozidla byla rozdélena do dvou emisnich skupin EURO O-lI
a EURO III.
Zahajeni vykonového zpoplatnéni vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti nejméné 12t na silnicich
1.1.2008 ”
. tridy (178 km).
1.1.2010 Rozsifeni vykonového zpoplatnéni na vozidla s nejvétsi povolenou hmotnosti nejméné 3,5t.
1 2 2010 Zavedeni zvySenych mytnych sazeb, v patek od 15:00 do 21:00 hod. v&etné, o 50 %, které bylo
e kompenzovano snizenim sazeb v ostatnich hodinach dne a tydne.
Zména struktury mytnych sazeb do tfi emisnich skupin (EURO 0-Il, EURO llI-IV a samostatna
emisni tfida EURO V+).
ZvySeni mytnych sazeb o 25 % v emisnich tfidach EURO 0-Il a EURO IlI-IV. V emisni tfidé EURO
1.1.2011  V+ ke zvySeni sazeb nedochazi (vySe sazeb emisni tfidy EURO V+ byla nastavena na Uroven
emisni tfidy EURO IlI-IV k 31. 12. 2010).
Snizeni navySeni mytnych sazeb ve vybranych patecnich hodinach na 40 % pro kompenzaci
dopravcim.
1.9 2011 Zavedeni samostatnych snizenych mytnych sazeb pro autobusy. Mytné sazby pro autobusy jsou
T rozliSeny pouze podle emisnich tfid a nejsou navySovany v pate¢nich hodinach.
11,2012 Zvyseni mytnych sazeb o cca 25 % v emisnich trfidach EURO 0-Il a EURO llI-IV. Toto zvySeni myt-
C nych sazeb se netyka emisni tfidy EURO V+ a autobusd.
Zména struktury mytnych sazeb do ¢tyf emisnich skupin (EURO 0-II, EURO llI-IV, EURO
V a EURO VI + EEV).
ZvySeni mytnych sazeb o 8,2 % v emisni tfidé EURO llI-IV, zvySeni mytnych sazeb 0 9,8 % v emis-
1.1.2015 nitfidé EURO V. Vyse sazeb emisni tfidy EURO VI + EEV byla nastavena na Uroveri emisni tfidy
EURO V+ k 31. 12. 2014,
Zmeéna ¢asového rozsahu hodin (15:00-20:00 hod.) pro uplatnéni zvySenych mytnych sazeb
v dobé pate¢nich odpolednich Spicek.
20. 9. 2018 Ukonceni zadavaciho fizeni na novy Systém elektronického myta — podpis smlouvy.
22.9.2018 Zahjeni implementace nového Systému elektronického myta.
Zahajeni pilotniho provozu. Zahajeni predregistrace a nasledné zahajeni distribuce palubnich
23.9.2018
jednotek.
21.11. 2018 Ukonceni pilotniho provozu a predani nového Systému elektronického mytného.
1122019 Zahajeni provozu na stavajicim rozsahu zpoplatnénych pozemnich komunikaci. Zahajeni fadného
T vybéru myta na stavajicim rozsahu zpoplatnénych pozemnich komunikaci.
1.1.2020 Rozsifeni rozsahu zpoplatnéni na silnicich I. tfidy o pfiblizné 870km na 1102,3km.
58 2 2020 Ukonc&eni zkuSebniho provozu Systému elektronického mytného na celkovém rozsahu zpoplatne-
T nych pozemnich komunikaci.
11 2001 Zavedeni tfislozkové struktury mytnych sazeb (poplatek za pozemni komunikaci, poplatek za hluk

a poplatek za znedisténi).
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Elektronické myto (ISO/TC 204/WG 5, CEN/TC 278/WG 1)

Metodik projektu StandardLand

Jaroslav Altmann

Ing. Jaroslav Altmann pUsobi jako expert zaméreny

na telematiku a elektronické myto. Dlouhodobé pracuje

s tymem vyvojart a analytik( v ramci spole¢nosti Princip

a.s., které je soucasti skupiny Eurowag. Telematické jed-

notky vyvinuté timto tymem jsou instalovany ve 130 000

vozidlech v Evropé. Eurowag je prvni poskytovatel elek-

tronické mytné sluzby (EETS) v Ceské republice.

e Podilel se na vyvoji a certifikacich mytné jednotky
pro autonomni elektronické myto kombinuiici
mikrovinnou a satelitni ¢ast, ktera je certifikovana
v jedendcti zemich Evropy v&etné Ceské republiky.

e Dlouhodobé se zabyva telematikou, predevsim
zZiskavanim, zpracovanim a pfenosem informaci
z vozidla. Napfiklad:
¢ V/yvojem modell pro hodnoceni stylu jizdy

osobnich a nakladnich vozidel zpracovavajicich
jak data z vozidlovych sbérnic, tak také méreni
inercialnich senzort. Tyto modely také prihlizeji
i k narocnosti zvolené trasy.

e Ctenim udajd z elektromobilli a hybridnich
vozidel. Vyhodnocovanim rychlosti a préibéhu
nabijen.

e Systémem pro sdileni vozidel, autorizaci
odemceni vozidla pomoci mobilniho telefonu.
Ctenim varovnych ikon z palubni desky vozidla.
Propojenim s tachografem a &teni Uidajll
z tachografu. Vzdalenym vycitanim dat
ulozenych v tachografu.

e |dentifikaci pfipojeného navésu nakladniho
vozidla pomoci bezdratovych majaka.

Palubni jednotka EVA od Eurowag

e Tvorbou
automatizo-
vaného navrhu
na elektrifikaci
vozidel na zaklade
hodnoceni jejich provozu.

e Sledovanim vyvoje intenzity
emisi CO? na tunokilometr
pro velké flotily nakladnich
vozidel, analyzou faktord
ovliviiujicich emise.

e Sbérem dat z vozidel pro dopravni
vyzkum a modelovanim dopravy
v redlném Case.

Vykonové myto v Ceské republice

Vykonové elektronické myto bylo v Ceské republice pro
vozidla s celkovou hmotnosti nad 3,5t zavedeno 1. led-
na 2007. Mytny systém zalozeny na mytnych branach
vyuZzivajicich mikrovinné komunikacni technologie DSRC
byl dodan konsorciem spole¢nosti vedenym spolecnosti
Kapsch A.G. V té dobé bylo zpoplatnéno 970 kilometr(
délnic a silnic pro motorova vozidla pomoci 178 myt-
nych bran. Zpoplatnéna vozidla byla vybavena palubni
jednotkou s DSRC rozhranim umozrfiujicim komunikaci
s vysilaci umisténymi na mytnych branach.

1. prosince 2019 byl mikrovinny systém nahrazen satelit-
nim mytnym systémem, ktery dodalo konsorcium Czech-



Toll a SkyToll. Tento systém pro vypocet myta pouziva
vyhodnocovani polohy méfené pomoci palubni jednotky
obsahuijici GNSS pfiima¢ a komunikacni modul GSM.
[ tento systém vyuziva mikrovinnou komunikaci s branami
(DSRC), ale pouze pro kontrolu funkce palubnich jedno-
tek. Pro potfeby kontroly se pouzivaji vysilate umisténé
na vozidlech celni sluzby a mala ¢ast plvodnich bran.

Tento mytny systém byl od zacatku budovan tak, aby byl
kompatibilni s Evropskou elektronickou mytnou sluzbou
(EETS), ktera umozriuje platit za myto v Ceské republice
i na zakladé smlouvy s jinym poskytovatelem mytné sluz-
by, nez tim, ktery mytny systém v dané zemi provozuje.
Poskytovatel EETS vybavi vozidlo viastni certifikovanou
mytnou jednotkou, u které je diky certifikaci zaruceno,
ze se v dané zemi chova stejné jako jednotka narodni-
ho mytného operatora. Ten v takovém pfipadé vystupuje
pouze Vv roli takzvaného vybérciho EETS. V roce 2022
zahéjil provozovatel mytného systému v Ceské republice
certifikace poskytovatelll EETS a v roce 2023 byla udé-
lena prvni takova certifikace skupiné Eurowag.

Normy, legislativa EU a certifikace

V elektronickych mytnych systémech hraji normy a cer-
tifikace ddlezitou roli. Normy stanovi fyzikéini parametry,
technické pozadavky, komunikacni protokoly, minimalni
pozadavky na kvalitu, bezpecnost a spolehlivost systé-
md, a tim zaji$tuji kompatibilitu systém dodanych riiz-
nymi vyrobci. Certifikace zajistuje, ze urdité komponenty
a systémy jsou v souladu s platnymi normami, a jsou
tedy schopny komunikovat s jinymi systémy v ramci EU,
navic splfuji minimalni pozadavky na bezpec¢nost, tech-
nickou kvalitu a spolehlivost.

o

témy patii €SN EN 15509, CSN EN ISO 14906
a GSN EN 12813, které kompletn& definuji komunikadni
rozhrani DSRC v&etné aplikacni vrstvy a dat pouZzivanych
pro mytné a kontrolni transakce. Norma CSN EN 15509
je takzvana profilova norma, ktera vyjmenovava cas-
ti jinych norem relevantnich pro certifikaci mikrovinné-
ho komunika¢niho zafizeni v prostfedi EETS. Normy
CSN EN ISO 12855 a CSN EN ISO 17575-1 zase
definuji protokol pro vyménu dat mezi vybéréim a po-
skytovatelem EETS. VSechny tyto normy se v prostredi
vyrobcl komponent pro EETS béZzné pouZivaji a jejich
pravidelnym aktualizacim je pfikladana mimoradna péce,
protoze kazda zména mdze ovlivnit pouZitelnost nékolika
milion& palubnich jednotek a dal$ich komponent instalo-
vanych po celé Evropé.

Vv

EETS je definovana Smérnici Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2019/520 ze dne 19. bfezna 2019 a systém
certifikace mytnych komponent je zakotven v Provadé-
cim nafizeni komise (EU) 2020/204 ze dne 28. listopa-
du 2019. Tento dokument vyjmenovava harmonizované
normy a pomoci nich definuje “rozhrani evropské sluzby
elektronického mytného”.

Funguijici subjekty pro vybér mytného v CR

Ministerstvo dopravy CR
Reditelstvi silnic a dalnic
Konsorcium CzechToll a SkyToll
Skupina Eurowag

Kapsch Czech republic

Telematicka mytna jednotka certifikovana v ramci EETS
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Elektronické myto (ISO/TC 204/WG 5, CEN/TC 278/WG 1)

Jakub Rajnoch

Mgr. Jakub Rajnoch plsobi jako nezavisly konzultant
se zameéfenim na elektronické myto. Dosavadni poraden-
skou ¢innost poskytuje jak v soukromé, tak ve verejné
sfére, zahruijici Siroké spektrum oblasti systém elektro-
nického mytného a faz jejich navrhu a realizace — napr.
navrh systémové architektury, design a specifikace poza-
davk{ sub-systém0 ¢i funkénich modull v rdamci verej-
nych tendrd, definice akceptacnich a hodnoticich kritérit
nabidek a jejich vyhodnoceni, navrh a sprava konceptu
testd a zkugebnich provoz( v ramci realizacni faze apod.
V soucasné dobé se podili coby systémovy architekt a bu-
siness analytik na integraci jednotlivych mytnych domén
Slenskych statl v ramci systému jednoho ze soucasnych
poskytovateld sluzby EETS.

*  Spolupracoval na vypracovani analyzy nakladd

a prinost véetné variaci scénarl zavedeni univerzaini
palubni jednotky v ramci projektu Mobile Location
Unit, financovany EK pro DGTREN.

Podilel se na analyze dopadu pouziti DSRC techno-
logie v ramci méstského mytného systému béhem
pilotniho provozu v ramci programu Transport for
London (TfL): Technology Trials Programme. Vysled-
kem analyzy bylo mimo jiné hodnoceni U¢innosti
pouziti DSRC technologie v kombinaci se stava-

jici technologii automatického rozpoznavani SPZ

za UcCelem identifikace vozidla a uzivatele mytného
systému, véetné detekce situaci specifickych pro
méstskeé prostredi a jejich vyhodnocovani coby sou-
Gasti procesu kalkulace a Uctovani mytného.
Spolupracoval na programu testovacich provozi
fedeni elektronickych mytnych systémd v rdmci
programu Department for Transport (DfT): Demon-
stration programme, jehoz cilem byla detailni analyza
technologickych feseni dostupnych na trhu.

Byl soucasti tymu, jenz zodpovidal za navrh systému
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kontroly dodrzo-
vani pravidel (tzv.
Enforcement and
Compliance Checking
services) v ramci pfi-
pravovaného celostatnino
mytného systému v Nizozemi.
Soucésti prace byla také pripra-
va pozadavky pro proces veregjné
zakazky, véetné definice hodnoticich
kritérii a analyza nabidek a jejich vyhod-
noceni, véetné konzultaci s potencialnimi
dodavateli. Podilel se také na integraci
konceptu sluzby EETS v ramci pfipravovaného
celostatniho mytného systému, véetné reflekto-

vani souvisgjicich technickych norem.

Spolupracoval na vytvoreni studie zabyvajici se moz-
nostmi zavedeni systému mytného a jeho udrzitel-
nosti pro Ministerstvo dopravy Rumunska.

V rédmci realizaCni faze prvni generace elektronic-
kého mytného systému v Polsku byl zodpoveédny

za pripravu a pribéh E2E testd a pilotniho provozu
systému (zahrnuijici také provozni procesy a ak-
ceptacni procedury potencialnich poskytovatel(
sluzby EETS).

Pro prvni generaci elektronického mytného systému
Ceské republiky se podilel na obnové serverové
¢asti centralniho systému. Byl zodpovédny za navrh
konceptu testd a pilotnich provozl a jejich pribéh.
Je zodpovédny za navrh business procest pro ce-
lostatni mytny systém v Bulharsku, jednak na strané
vybéréiho myta a zaroven také na strané jednoho

z poskytovatell sluzby mytnych deklaraci.

Mytna brana




Komunikace (ISO/TC 204/WG 16)

Jifi Rehak

Ing. Jifi Rehak plisobi jako:

e Jednatel spole¢nosti ALMAPRO, s.r.o.
(www.almapro.cz). Spole¢nost se zabyva projekeni
pfipravou a koordina¢ni ¢innosti velkych dopravnich
staveb v Casti elektrotechnickych a telematickych
systému

e \edouci projektant pro dopravni systémy,
telematiku, ITS systémy

e Narodni gestor v komisi ISO/TC 204/WG 16
Communication

*  Specialista v oblasti silni¢nich tunell a dopravni
telematiky, vlastni opravnéni k vykonu prohlidek
tunelll pozemnich komunikaci dle metodického
pokynu Ministerstva dopravy Ceské Republiky

e Autorizovany inzenyr CKAIT v oboru
technologickych zafizeni staveb

Oblasti projekéni ¢innosti
spolec¢nosti ALMAPRO:

e Technologické vybaveni silni¢nich tunel(
v intravilanu a extravilanu
Telematické systémy ve méstech a na dalnicich
Vystavba systém( SSZ ve velkych méstech
Vystavba méstské a dalni¢ni kabelové
infrastruktury, projekty vysokorychlostnich
zelezni¢nich trati

e Problematika kybernetické bezpecnosti staveb
silniéni infrastruktury

Vybrané referencni stavby,
na kterych se gestor podilel:

Tunely:

e Hlavni mésto Praha: tunely Strahov, Mrazovka,
Blanka, TéSnov, Letna, Zlichov-Radlicka

Brno: Pisarecky tunel, tunel Husovice

Dalnice DO: tunel Lochkov, tunel Cholupice

Dalnice D1: tunel Klimkovice

Dalnice D35: tunel Détfichov, Maletin

Dalnice D11: tunely Opevnéni, Pofici, Kamenny Vich
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e Tunely
na silnicich prvnich
tfid, Jihlava, Hrebe¢

e Ridicf tunelovy
dispecink SSUD Rudna

pro Silni¢ni okruh kolem

Prahy
e Ridici tunelovy dispedink
Strahovsky automobilovy tunel
e Hiavni dopravni fidici Ustfedna Praha

Telematika:
e Systém telematiky Hlavniho mésta Prahy .
e Dopravni informacni centrum Praha
e Systém vykonového zpoplatnéni dalniéni sfté v CR
e  Systém liniového Fizeni na Silni¢nim okruhu
kolem Prahy
e Narodni dopravni informac¢ni centrum Ostrava

Systémy SSZ:

Hlavni mésto Praha; Plzen; Brno; Ostrava

V ramci TNK 136 se gestor zabyva problematikou
komunikaci. I1ISO/TC 204/WG 16 Komunikace ma
v soucasné dobé 53 standardd, z nichZ jeden stan-
dard byl pfevzat do soustavy CSN prekladem a devét
standard( bylo prevzato v origindle. Tyto standardy se
zabyvaji problematikou komunikaci v ramci ITS, zava-
di komunika&ni bazi, ktera je sjednocujici platformou
nejrliznéjsich komunikacénich technologii (LTE, DSRC,
InfraRed, Bluetooth atd.). Vytvari komunikacni ramec,
ktery je vci dalgim technologiim ITS pIné transparent-
ni a zjednodusSuje tak optimalni volbu vhodného ko-
munikac¢niho média.

Mezi nejvyznamnéjsi standardy z ISO/TC 204/WG 16 pa-
tff CSN ISO 21217 ,Inteligentni dopravni systémy — Archi-
tektura stanice a komunikacni architektura®, ktery zavadi
pojem tzv. ITS stanice, coz je zékladni stavebni jednotka
v8ech kooperativnich ITS (C-ITS) systém( (normy C-ITS
odkazuiji do tohoto standardu).

Technologické vybaveni tunelu (dalnice D1, tunel Klimkovice)



http://www.almapro.cz

Silniéni dopravni informace (CEN/TC 278/WG 8)

Jan VIéinsky

Ing. Jan VIginsky se vénuje zpracovani a poskyto-
vani dopravnich informaci uz od doby, kdy se vétsina
zprav posilala faxem, pouzitelny digitalni mapovy pod-
klad silni¢ni sité existoval jen v odvaznych vizich, a kdy
progresivni mobilni operatofi uzivali k Sifeni dopravnich
informaci Wireless Application Protocol (WAP). Ve své
firmé& CAD programy vyvinul fadu feSeni napf. pro call
centrum ABA a.s. - Autoklub Bohemia Assistance.

Je jednatelem a spoluzakladatelem firmy TamTam Re-
search s.r.o. Spoluprace s Petrem BureSem byla za-
hajena pilotnim testovani RDS-TMC v CR a po letech
vyustila v zalozeni firmy TamTam Research s.r.o., kde
se spole¢né venuiji distribuci dopravnich informaci, sle-
dovani jejich kvality a podpore jejich efektivniho posky-
tovani.

Formou projvektovyoh l3|vavszJ pracoval pro subjekty
CDV, v.v.i., VSB Ostrava a CVUT FD.

Od roku 2009 je ¢lenem TNK 136 Dopravni telematika,
kde je gestorem pracovni skupiny CEN/TC 278/WG 8,
ktera se zabyva dopravnimi informacemi DATEX |l.

Pri navrhu datovych formatd, API, informacnich systém
a jgjich integraci si ceni oteviené interoperability, pouzi-
telné dokumentace a technické i obsahové kvality.

Prehled nékterych projektd a realizaci

Redakéni systémy a systémy pro prezentaci do-
pravnich informaci (DI)

e  (Call centrum ABA a.s. - Autoklub Bohemia Assistance.
National Traffic Information Centra (NTIC): redakc-
ni systém projektu ,Metodika ovliviiovani chovani
Ucastnik’ provozu prostiednictvim médii pro Minis-
terstvo dopravy CR* pro ABA (cca 2003).

Traffic Info: zobrazeni dopravnich informaci redak-
tor&im Ceského rozhlasuCDI2/3: Centrum doprav-
nich informaci pro Policii CR.

RDS-TMC

Pilotni provoz RDS-TMC v CR, ovéfeni pouZitelnosti
vlastniho systému.

Celostatni vysilani RDS-TMC s CRo a firmou
TELEASIST (2005).

Vysilani RDS-TMC TSK Praha v regionu Prahy
TurboTMC: néavrh upgrade RDS-TMC pro vyssi
kapacitu pfenosu (vyzkumny projekt).

RDS-TMC Maps (https://rdstmcmaps.
tamtamresearch.com): Pfijem RDS dat, dekédovani
RDS-TMC obsahu, vizualizace aktualniho

i historického obsahu.

RDS-TMC-cz: celostatni vysilani RDS-TMC pro
RSD (2022) a nasledny dohled.
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TPEG
DABaTPEG:
vyzkumny projekt
s CVUT FD: wysflani
TPEG pres DAB.

Backoffice, distribuéni systé-
my, integrace systéml a navrhy
API
e  CE-Traffic a.s.: systém pro pfijem pri-
marnich dat a poskytovani vyslednych dat
SUPERHUB (https://www.superhub-pro-
ject.eu): Integracni testy planovace.
Kamelot, vyzkumny projekt: distribuce DI,
jejich dokumentace a sledovani kvality.
C-ROADS (https://c-roads.cz): vyzkumny projekt
rozvijejici uZiti C-ITS v CR. Role: subdodavka Bac-
koffice a integrace s dalSimi systémy.

C-ZONE (https://c-zone.cz): vyzkumny projekt: op-
timalizace procesu schvalovani uzavirek a navazné
distribuce dopravnich informaci. Navrh API a distri-
buce DENM zprav.

Dokumentace dopravnich informaci

a sledovani jejich kvality

e Monitor: vyzkumny projekt: sledovani kvality do-
pravnich informaci. Role: analytik.

INQMS (https://ingms.tamtamresearch.com): vy-
zkumny projekt: sledovani kvality DI.

Registr dopravnich informaci (https://registr.dopravni-
info.cz): narodni pifistupovy bod s dokumentaci dato-
vych zdrojd NDIC, jejich formétd a zplsobu odbéru.
IS Nominovana osoba: realizace systému (pro CDV)
pro podporu fungovani nominované osoby sledu-
jici dodrzovani povinnosti a kvality pfi poskytovani
dopravnich informaci.

DATEX I

e DATEX Il Browser (https://datexbrowser.tamtamre-
search.com): prohledavani modelu.3rd DATEX |l
User Forum Prague 2014: pravidelna (dvouletd) kon-
ference komunity DATEX Il v Evropé. Role: Iniciator
konani v Praze, ¢len nejuzsiho organiza¢niho tymu.
Location Referencing for Dummies: prezentace r(iz-
nych zpUsobl popisovani poloh s cilem presvéddit
poskytovatele dopravnich informaci v projektu
Crocodile podporovat i OpenLR.

»Zavedeni evropského standardu DATEX Il pro
vymeénu dopravnich informaci: projekt Beta pro
podporu MD v zavadéni DATEX Il v CR.

RODOS (http://www.centrum-rodos.cz): vyzkumny
projekt s VSB Ostrava na téma Centra pro rozvoj
dopravnich systém0. Role: konzultant pro DATEX II.
LOD-RoadTran18 (https://cef.uv.es/lodroadtran8):
Evropsky vyzkumny projekt (CEF): poskytovani DI
(SRTI) formou Linked Open Data.



https://rdstmcmaps.tamtamresearch.com/
https://rdstmcmaps.tamtamresearch.com/
https://www.superhub-project.eu/
https://www.superhub-project.eu/
https://c-roads.cz/
https://c-zone.cz/
https://inqms.tamtamresearch.com/
https://registr.dopravniinfo.cz/
https://registr.dopravniinfo.cz/
https://datexbrowser.tamtamresearch.com/
https://datexbrowser.tamtamresearch.com/
http://www.centrum-rodos.cz/
https://cef.uv.es/lodroadtran18

e NAPCORE (https://napcore.eu): Evropsky vyzkum-
ny projekt (CEF) jehoz ¢ast se zabyva rozvojem uziti
DATEX II. Role: analytik, konzultant.

Struéna historie poskytovani dopravnich
informaci v CR

Roku 2004 vznika projekt Jednotny systém dopravnich
informaci pro CR (JSDI), koordinovany Jaroslavem Zva-
rou. Roku 2005 oficialné vzniklo Narodni dopravni infor-
macni centrum (NDIC) a v nasledujicich letech se zacaly
zprovoznovat jednotlivé moduly systému. Ty jiz vyuZivaji
lokalizace v digitalnich mapach a Ceskym standardem
se stava format dat zvany DDR.xml, ktery vyuziva k po-
pisu udalosti &iselnik ALERT-C.

V dalSich letech dochazi k integraci s dodavateli dopravnich
informaci jako jsou Hasi¢i, zdravotnicka zachranna sluzba
a predev&im Policie CR, integruje se se svym systémem
CDI2. V roce 2005 zahdjila firma TELEASIST ve spolupraci
s Ceskym Rozhlasem celostatni vysflani RDS-TMC na CRo
Radiozurnél, 2008 nésleduje NDIC na CRo Vitava.

Ministerstvo dopravy si v roce 2016 nechava v ramci
projektu ,Zavedeni evropského standardu DATEX Il pro
vymeénu dopravnich informaci* vytvorit metodiku pro im-
plementaci DATEX Il v CR. NDIC nésledné implementuje
zdroje dat ve formatu DATEX Il

Evropska komise vydala nafizeni pozaduijici zfizeni Na-
rodniho pristupového bodu (NAP - National Access Po-
int) s cilem zlepsit dostupnost datovych zdrojdl. V Cesku
vznika v roce 2016 Narodni registr dopravnich informaci
(https://registr.dopravniinfo.cz).

Koncem roku 2022 je dokonc¢en upgrade celostatniho
vysilani RDS-TMC s daty NDIC.

DATEX Il v Evropé

DATEX Il Fesi informace o silniéni dopravé a je z hlediska
podtu podporovanych aplikaénich oblasti, miry imple-
mentace a doby, po kterou si udrzuje kontinuitu, velice
Uspésny projekt. DATEX vznika v 90. letech, na prelomu
tisicileti navazuje navrh DATEX Il s prvni implementaci
v1.0 roku 2006, nyni je v provozu v2.x a v3.x a pfipravuje
se koncepce pro verzi 4.x.

Vychozi sada norem pro vi.x méla 3 Casti a fesila jen
poskytovani béznych dopravnich informaci. Aktualni ver-
ze 3.x ma 12 &asti a pfibyvaji dalsi. Planovana integrace
TN-ITS do DATEX Il pridé aktualizaci atribut’l mapovych
podkladd.

Evropska komise podporuje DATEX Il dvéma typy pro-
jektd, celoevropskymi, rozvijejicimi DATEX Il jako nastroj,
a regionalnimi, které podporuji samotnou implementaci
a vyménu v koridorech. Ceska republika spada do kori-
doru projektu Crocodile, kde je s Polskem, Slovenskem,
Madarskem, Rakouskem, Né&meckem, Slovinskem,
Chorvatskem, Reckem, Rumunskem, Bulharskem, Ky-

prem a Italii.

BéZici projekt NAPCORE ve své podskupingé SWG4.1
resi rozvoj DATEX Il. Krom rozvoje aplikacnich oblasti
a aktualizace stavajicich norem se fesi i modernizace
metodiky, napr. siingjsi podpora JSON (namisto XML),
OpenAPI a protokoly. Cilem je udrzet DATEX Il v aktuali-
zované formé i pro nasleduijici roky.

RDS-TMC Maps: Monitoring aktualniho a historického obsahu vysilani

&« C O 8 httpsi//rdstmecmaps.tamtamresearch.com/#l/ever B2

History: CRo Radiozurnal / 232F / Prague Zizkov / 2023-09-08T01:15:59Z
Probes Events (538) RDS RDS-TMC < n
Filter | (538/538)

Groups

Type +First

& 04 mins 1
A single alternate line traffic
11/229, BETWEEN [place name] Roéov AND [cross-roads] Krupé - /6, IN BOTH DIRECTIONS

3:04 3:04 11 mins 1 2
entry blocked: (Q sets of) construction work

1114, AT [exit] Liberec-Doubi - I/35, IN DIRECTION OF Liberec

3:04 3:04 11 mins 7! 2
burst water main; one lane blocked

Praha 10, Korunni, BETWEEN [T-junction] Chorvatska AND [traffic lights] BeneSovska, IN DIRECTION OF nam.
Miru

Event Detail

burst water main Praha 10, Korunni, BETWEEN [T-junction] Chorvatska AND [traffic lights] BeneSovska, IN

DIRECTION OF nam. Miru

Source | Received = Validity WSVendelaailaGyll Location JSON = Emors | RDS

Code Update class
919 12

646 5

Description
burst water main

# PhraseType
0 EventPhrase

1 EventPhrase one lane blocked
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Rizeni dopravy (ISO/TC 204/WG 9, CEN/TC 278/WG 5)

Zdenék PlisSka

Ing. Zdenék Pliska plsobi jako jednatel spolednosti
ALMAPRQO, s.r.0. (www.almapro.cz). Profesné se za-
byva problematikou telematickych systémd od roku
2002. Spoluzakladatel elitni projekéni kancelare za-
mérené primarné na projek&ni pfipravu telematickych
systémd v CR i v Evropé. Autorizovany inZenyr pro
Dopravni stavby — CKAIT, dlouholety &len TNK 136,
gestor CEN/TC 278/WG 5 a ISO/TC 204/WG 9.

Podilel se jako feSitel na téchto vyznamnych projek-

tech v oblasti ITS:

e Vlyzkumny projekt MD CR ,Zavedeni systému
mytného v CR*

Spoluresitel
Auditu SSZ
na Uzemi

hl. m. Prahy
Spoluresitel studie
Rozvoje LRD v CR
(Clen tymu SDT)
Dlouhodobé se zabyva
problematikou ITS ve méstech,
na dalnicich i tunelech

Je zpracovatelem zamérd projektu
vystavby ITS systémd v CR

o Clen realizadniho tymu pfi vystavbé systému
mytného v CR

e Zpracovatel Architektury telematiky na uzemi
hl. m. Prahy

e Clen realizadniho tymu vystavby systému
informovani ridi¢d na bazi ZPl v Praze Mezi vyznamné standardy patfi zejména dokumenty:

e Zastupce generalniho projektanta pfipravy SSZ e |SO/TS 19468 feSici datova rozhrani mezi do-

Nekolik rokd plsobi v pozici narodniho gestora
ISO/TC 204/WG 9 a CEN/TC 278/WG 5, jejimz
poslanim je feSeni problematiky systémd a doprav-
nich center pro fizeni dopravy.

fizenych kfizovatek v Praze

e Spoluresitel projektt Telematika na dalnici D10,
D6, D7, D4

e Spoluresitel projektd vystavby LRD na délnicich
Do, D1, D5

e Spoluresitel studie a projektu vystavby
Dopravniho fidiciho centra v Ceskych
Budéjovicich

Dopravné informacni a fidici centrum Ceské Budéjovice
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pravnimi centry na platformé nezavislém datovém
modelu,

ISO 14827-4 FeSici datova rozhrani mezi dopravni-
mi centry vyuZivajici protokol na bazi XML (Profil B).




Integrovana mobilita (ISO/TC 204/WG 19, CEN/TC 278/WG 17)
PFenosna zafizeni v systémech ITS (ISO/TC 204/WG 17)

David Barta

Mgr. David Barta plsobi jako expert zaméfeny
na Smart cities a vyuZiti senzorickych siti internetu véci
(IoT) pro sdruzené Uzemni investice. Dlouhodobé pra-
cuje s tymem HW a SW vyvojard loT senzort a siti, da-
tovych analytikl a expertl z réiznych odvétvi. Po 6 le-
tech v dopravnim vyzkumu si zalozil viastni konzultacni
spolec¢nost CityOne, ktera se zabyva navrhem strategi
rozvoje a investic mést ¢i firem a datové vedeném roz-
hodovani. Je autorem narodni metodiky na Smart Cities
(2015), evropské technické specifikace na inteligentni fi-
zeni vjezdu do méstskych zon na zakladé kvality ovzdusi
(CEN/TS 17378), designerem i provozovatelem senzo-
rickych siti pro mésta &i firmy a vydavatelem osvétového
Gasopisu CITY:ONE pro sdileni dobré praxe mezi mésty
stfedni Evropy.

Dlouhodobé se zabyva urbanismem a jeho dopady
na dopravu ve méstech, véetné souvisejicich obor(
(energetika/elektromobilita, detekce dopravniho proudu,
zénova regulace a parkovani, bezpecnost na precho-
dech pro chodce, chytré zastavky, klimaticka senzoricka
sit...).

Mezi hlavni aktivity
a vysledky prace patfi:

e Architekt a provozovatel 0T systémd pro
SKODA AUTO, zavod Kvasiny (2017, dopravni
zatéz v obcich a parkovaci navigaéni systém
pro zameéstnance), Mlada Boleslav (2019,
dopravni bezpe¢nost v zavodg, klimaticka sit
a frost predictor), systémy sbiraji data ze stovek
loT zafizeni rlizné povahy, prvni loT dopravni
geofencing ve stfedni Evropé

e Architekt méstské laboratore v Ziling
(2021, www.clevernet.sk/cs/citylab), prvni loT
dopravni geofencing centra mésta

e Architekt prvni méstské loT klimatické senzorické
sit¢ v CR, pro mésto Orlovéa (2023)

e \ydavatel Casopisu CITY:ONE (od 2017)

Prvky senzorické sité nasazené jako dopravné-klimaticka sit’

Mikroklimaticka
jednotka

LoRa sit’ Dopravni senzor

Normalizace

Byl dlouhodobym se-
kretdfem centra technické
normalizace SILMOS s.r.o.
pro komisi TNK 136 Dopravni
telematika (2003-2011) a pravidel-

nym Ucastnikem zasedani evropské
komise CEN/TC 278. V roce 2011 byl
jednim z hlavnich organizatorl prvniho
zasedani ISO/TC 204 v Praze. Prelozil vySsi
desitky CEN a ISO norem. V roce 2008 v ram-
ci projektu Ministerstva dopravy STANDARD

se podilel na vzniku nové prezentacni formy ob-
sahu norem, tzv. EXTRAKT, ktery ma za cil stru¢né
priblizit obsah a pouzitelnost norem v praxi pred jejich
nakupem. Je zpracovatelem vySSich desitek extraktd,
zejména pro méstské ITS a pfenosna zafizeni. Je také
spoluautorem knizni a webové verze Slovniku doprav-
ni telematiky (1500 termind) a Slovniku dopravy (9500
termindl).

Projekty védy a vyzkumu

e (Od 2011 do 2016 pracoval v Centru dopravniho
vyzkumu (CDV, v.v.i.) v oddéleni dopravni
telematiky. Byl autorem a spoluresitelem
mnoha vyzkumnych projektd jak narodnich, tak
i evropskych.

e Vramci projektu POSSE byl programem Interreg
IVC ocenén za navrh parkovaci politiky mésta
Karlovy Vary s podporou loT senzorické sité (2013).

eV projektu Chytra slovenska a Ceska mésta
(2013-2014) sestavil prvni koncept vykladu Smart
City s pilotni realizaci systému chytrého parkovani
v Ziling.

e Vroce 2015 se stal hlavnim autorem narodni
metodiky Koncept inteligentnich mést pro
Ministerstvo pro mistni rozvoj. Na metodiku pak
navazaly dva narodni projekty, projekt SmarNet

Némrazovy senzor  Parkovaci senzor Fasadni senzor




zabyvajici se senzorickou siti dopravniho proudu
a kvality ovzdusi, a projekt SmartMap zkoumajici
dostupnost otevienych dat pro Uzemni planovani
a vyuziti Bl inteligence pro datovou analytiku.
Vysledky SmartNet, které napf. analyzovaly
dostupné nizkonakladové senzory kvality ovzdusi
a nasledné posuzovaly kvalitu a spolehlivost
méreni, se nasledné promitnuly do obsahu normy
CEN/TS 17378 Rizeni dopravy ve méstech

na zaklade kvality ovzdusi.

Po zalozeni viastni konzultantské praxe se

zapajil do projektu CleverNet, ve kterém, kromé
zpracovani koncep&niho pristupu k nasazovani
senzorickych siti pro rlizné pripady uZiti, navrhnul
a nasledné i spolurealizoval méstskou laborator

v podobé senzorické sité dopravy a klimatu.
Nasadil prvni nizkonakladovy dopravni loT
geofencing centra mésta, ale i senzorickou

mapu tepelnych ostrovd. Data nyni slouZi pro
koncepci Uprav verejného prostoru v reakci

na klimatickou zménu, i pro parkovaci politiku. Data
jsou koncipovana jako oteviend, jsou dostupna
na https://dashboards.clevernet.sk.

Nyni je zapojen do projektu Interreg Central
Europe NXTLVLparking (2023-2026), jehoz cilem
je nabidnout parkovaci politiku jako soucast
SUMP vietné zelenych aspektd. V tomto projektu
ma CityOne na starosti aplikaci téchto poznatkd
do parkovaci politiky mést Olomouce a Ziliny.

Realizace a provoz loT systémtu

Jednou z nejzasadnéjsich &innosti je dlouholety pro-
voz senzorické sité pro SKODA AUTO, zavod Kvasiny.
Jako architekt celého feseni propojil potfeby objednate-
le s potfebami sousednich obci. Systém tak poskytuje
pomoci nékolika loT dopravnich magnetometr( Ceské
vyroby trvaly monitoring obsazenosti parkovacich ploch
pro zaméstnance zavodu (2000 mist), doplnény o navi-
gacni systém v obcich pomoci proménného dopravniho
znaceni. Dale systém pokryva v3echny pfijezdové cesty
a v roce 2017 se stal vlbec prvnim dopravnim geofen-
cingem ve stfedni Evropg, realizovany siti az dvou sto-
vek senzorll a zafizeni a postaveny na tfech rliznych loT
konektivitach. Tim vznikla i unikatni laborator ukazujici
limity detekce i konektivity v redlné praxi. Systém byl po-
stupné upgradovan a dnesni tfeti verze je jiz postavena
na klasifikaCnich magnetometrech druhé generace s ko-
nektivitou LoRawan.

V jiném zavodé SKODA AUTO, Miada Boleslav, pak re-
alizoval vlastni robustni sit LoRawan v 60m vysce k na-
bidce konektivity nejen pro interni potfeby, ale jako pfi-
rozené datové rozhrani mezi SKODA AUTO a méstem.
Dale zde nasadil prvni loT sluzbu Frost predictor, ktera
na zékladé souboru dat z rlznych senzor(l a datovych
vstupd nabidla upozornéni na vyskyt namrazy pracovni-
kdm Udrzby aZ tfi hodiny pred udalosti. Pomoci dopravni
sité poskytuje napf. statistiky vyhodnoceni bezpecnosti
dopravniho provozu.
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Casopis CITY:ONE

Védom si naro¢nosti zavadéni inovaci do praxe, prede-
v8im z dlvodu nedostatku informaci a znalosti na stra-
né statu i samosprav, navazal na predchozi zkusenosti
s vydavanim Casopisu Smart Cities (2013-2016) a zacal
v tisténé podobé vydavat &asopis, jehoz cilem je zpro-
stfedkovat inovace z réiznych mést stfedni Evropy. Ca-
sopis neni sektorové zaméreny. Jeho smyslem je toto
tunelové mysleni prfekonat a nabidnout mezisektorovée
propracovangjsi a sdruzené investice v Uzemi. Posled-
ni Cislo Casopisu (leden 2023) se zabyva decentraliza-
ci energetiky v urcitém Uzemi véetné potfebné vyroby
z OZE, akumulace, stabilizace prenosové sitg, elektro-
mobility, ale také digitalizace uzemniho planovani, inspi-
rované britskou vladni strategii a aktivitami Connected
Places Catapult.

Dalsi koncepéni a metodické aktivity:
e Metodické vedeni studie Chytra zastavka

(CDV, 2013)

Spoluautor Metodiky pro MD CR pro certifikaci ITS
zarizeni a splnéni pozadavk( evropskych smérnic
(TACR Beta, 2016)

Spoluautor metodiky na zavedeni DATEX Il pro
MD CR, (TACR Beta, 2016)

DATEX USER FORUM, Praha, kvéten 2014,

cena za nejlepsi prezentaci v dané sekci
Prekladatel prvnich verzi norem DATEX ||

do Ceského jazyka (2012)

City:One,
casopis o inovacich ve méstech stredni Evropy

city:

time to switch over,...

: smart tools for municipalities - fise of sources and



https://dashboards.clevernet.sk/

Verejna doprava (ISO/TC 204/WG 8, CEN/TC 278/WG 3)

Zuzana Svédova

Ing. Zuzana Svédova, Ph.D. je kvalifikovana dopravni
inZzenyrka s vice nez 17 lety zkuSenosti. Jeji odbornost je
zamérena na planovani udrzitelné méstské mobility, vy-
voj a implementaci dopravnich systém( a na standardy
vymeény multimodalnich dat.

Jako vyzkumny pracovnik plsobi v Centru dopravniho
vyzkumu od roku 2006, kde se zapojuje do vyzkum-
nych projektl zamérenych na vyvoj centralnich systé-
mU informaci ve vefejné doprave, tvorbu metodickych
a strategickych dokumentd pro podporu rozvoje ITS.
Také ma zkuSenosti na mezinarodni Urovni, kde spolu-
pracuje s mistnimi a regionalnimi dopravnimi organiza-
cemi v ramci interregionalnich projektd, které se zaméruji
na planovani a realizaci udrzitelné méstské mobility.

Od roku 2020 je &lenkou mezinarodniho tymu implemen-
ta¢nich projekt’ DATA4PT a NAPCORE. Cilem téchto pro-
jektd je urychlit prijeti standardd EU pro vyménu multimo-
dalnich dat v celé EU a podporit zi&astnéné strany v EU,
aby reagovaly na pozadavky Evropské komise tykajici se
otevfenych dat. Jeji prace pfispiva k zajisténi efektivnéjsi,
udrzitelngjsi a uzivatelsky piijemnéjsi méstské mobility pro
vSechny ob&any. Podili se na odborné pfipravé webové
platformy ITS Knihovna, ktera je zamérena na informovani
o stavu Wvoje a implementace systémd ITS v CR.

Podilela se jako resitel na fadé projektu,
napriklad:

e Systém pro predikce vyvoje dynamiky doprav-

nich proudd zalozené na hluboké neuronové siti
(2020-2023).

Rozvoj integracni platformy pro MaaS v oblasti
parkovacich systém( (2021-2023).

Nové technologie vyuZivajici Big data a loT systémy
pro podporu kontinualniho sledovani vykonnosti
silni¢ni sité (2021-2023).

Rozvoj webové platformy ,ITS KNIHOVNA® a souvi-
sejicich SW néstrojd (2021-2023).

Chytra feSeni podporuijici nizkoemisni zony a jiné
politiky nizkouhlikové mobility ve méstech EU (Inte-
rreg Central Europe 2016-2019).

Moznosti ovlivnéni negativnich dopadd dopravy

na zivotni prostredi ve méstech pomoci inovativnich
senzorovych siti s vystupem do dopravnich infor-
macnich a fidicich systémd (2015-2017).
Stabilizace vefejné dopravy ve vztahu ke koncepé-
nim dokumentdm statu (2015-2016).

Moznosti ovlivnéni negativnich dopadd dopravy

na zivotni prostredi ve méstech pomoci inovativnich
senzorovych siti s vystupem do dopravnich infor-
macnich a fidicich systémd (2015-2017).
Posuzovani shody komponent( a aplikaci ITS
(2015-2016).

Stabilizace
verejné dopravy
ve vztahu ke kon-
cepcnim dokumentdm
statu (2015-2016).
Technicka podpora a meto-
dy pro ovérovani interopera-

bility odbavovacich a informac-

nich systémU ve verejné dopravée

(2012-2015).

Promoting open specification and

standards for EU (Interreg 2012-2014).

Vzdélavani mladeze k udrziteiné dopravé
(2014-2015).

Jednotny systém dat ve verejné doprave s ohle-
dem na aplikaci standardniho formatu s moznosti
propojeni stavajicich systému do jednotné SW
platformy (2011-2013).

Udrzitelna doprava - Sance pro budoucnost
(2004-2008).

Navrh standard( informadcnich technologii ve verej-
né osobni dopraveé s ohledem na jejich vzajemnou
kompatibilitu (2009-2010).

V Ceské republice jsou sluzby verejné dopravy a infor-
macnich systémU na vysoké Urovni, ale presto se neu-
stéle rozvijeji a zlepSuiji v reakci na zvysujici se pozadavky
na kvalitu sluzeb.

Zde jsou nékteré zplisoby, jak se tyto sluzby rozvijeji v CR:

¢ Modernizace informaénich systémtu

Poskytovatelé sluzeb verejné dopravy a dopravni spo-
le¢nosti investuji do modernizace informadénich systémd,
véetné aktualizace hardwaru a softwaru, aby zajistovali
spolehlivy provoz a vysokou dostupnost sluzeb. To zahr-
nuje napfiklad modernizaci webovych platforem, mobil-
nich aplikaci, informacnich panelll na zastavkach a do-
pravni informacni centra.

¢ Rozsifeni pokryti a dostupnosti

Snaha rozsitit pokryti informacnich systém( ve verejné do-
pravé do vétsiho podtu regiont a mést v CR. Cllem je posky-
tovat sluzby inteligentni mobility nejen ve velkych méstech,
ale také v mensich obcich a regionech, aby dostupnost in-
formaci pro cestujici dosahovala stejné Urovng.

¢ Integrace multimodalnich sluzeb

Souc¢asnym trendem je integrace rlznych druhd do-
pravy do jednoho systému. To zahrnuje propojeni au-
tobus(, vlakd, tramvayji, sluzby sdilené mobility a dalich
dopravnich moznosti do jednoho integrovaného systé-
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mu. Cestujici tak mohou planovat a platit za svou ces-
tu napfic réznymi druhy dopravy. Napfiklad je dostupna
sluzba Oneticket, umoZzriujici cestovat pohodIiné kamko-
liv a kdykoliv s jednou vyhodnou jizdenkou napfi¢ vSemi
zapojenymi dopravci a spoji v zelezniéni dopravé v CR.
V rémci krajskych integrovanych dopravnich systémU je
Uspeésné zvladnuta integrace odbavovani a informacnich
systémU zapojenych dopravc(.

¢ Inovace a nové technologie

Dopravni spole¢nosti maji zajem vyuzit moderni tech-
nologie, jako je uméla inteligence, big data, internet
véci (loT) a dalsi, pro zlepseni sluzeb vefejné dopravy.
To zahrnuje napfiklad vyuzivani prediktivnich analyz pro
predpovidani zpozdéni, implementaci chytrych zastavek
nebo vyuziti mobilnich platebnich feSeni.

¢ Spoluprace a standardizace

Dopravni spole¢nosti spolupracuiji a sdileji své zkusenosti
a know-how v ramci rozvoje informadénich systém. DU-
lezitou roli hraje také spoluprace s dalsimi partnery, jako
jsou mésta, kraje, technologické spolecnosti a univerzity.
Ke vSem témto uvedenym aktivitam se vztahuje stejny
jmenovatel, a to standardizace a dodrzovani evropskych
a mezinarodnich norem.

Pravé oblast standardizace a dodrzovani evropskych
a mezinarodnich norem sehrava klic¢ovou roli pfi sjedno-
covani informacnich systém( ve verejné dopravé. Na-
fizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) 2017/1926,
navazuijici na smérnici 2010/40/EU dava jasné voditko
ke spinéni nezbytnych pozadavk(, aby multimodéaini

informadni sluZzby o cestovani v celé Unii byly presné
a dostupné uzivatelim ITS pres hranice, a to zejména
na zakladé pristupnosti a vymény dat o cestovani a do-
pravnim provozu a jejich pfislusnych aktualizaci.

Definuje pozadavky, Ze ve vnitrostatnim pristupovém
bodé by se méla pouzivat norma CEN pro vymé-
nu Udajl NeTEx CEN/TS 16614 zaloZzena na pod-
kladovém referencnim datovém modelu Transmodel
EN 12896:2006 pro vyménu statickych dat o pravidel-
né doprave (napf. vefejné doprave, dalkové autokarové
dopravé a namorni dopravé véetné trajektové dopravy).
Pro vyménu dynamickych dat byla vytvofena norma
SIRI CEN/TS 15531.

V Ceské republice existuje Celostatni informadni sys-
tém o jizdnich fadech (CIS), ktery byl postupné zavadén
od roku 1998-1999. Systém zahrnuje vefejnou silnicni lin-
kovou dopravu, méstskou autobusovou dopravu a drazni
dopravu. Ministerstvo dopravy je zodpovédné za provo-
zovani systému. CIS poskytuje jizdni fady v Citelné i stro-
jové zpracovatelné formeé, ale nékteré navazujici sluzby,
jako vyhledavac spojeni, nejsou soudasti CIS. Informace
obsazené v CIS jsou zverejnény jako oteviena data v Na-
rodnim katalogu otevienych dat (NKOD), ktery je spravo-
van Ministerstvem vnitra. Tento katalog je tedy mozné po-
vazovat za vnitrostatni pristupovy bod k otevienym datfm
ve smyslu ¢lanku 3 Delegovaného aktu ITS (1926/2017).
V budoucnu se oCekava, ze bude nutné posoudit, jaké
funkce by mél mit informacéni systém o jizdnich rfadech
verejné dopravy, a zvazit Ulohu statni spravy a komerénich
subjektl pri poskytovani téchto sluzeb. A dale podporo-
vat rozvoj tohoto systému a dalSich systémd, které budou
podporovat rozvoj inteligentni mobility.

Odbavovaci systém pro cestujici (zdroj: iStock.com/Anna_Anikina)




Nakladni doprava (ISO/TC 204/WG 7)

Eva Gelova

Ing. Eva Gelova pracuje od roku 2003 v Centru do-
pravniho vyzkumu, v.v.i. jako vyzkumny pracovnik zaby-
vajici se dopravni telematikou a jako projektovy manazer.
Brzy poté se v TNK 136 zapojila do FeSeni problematiky
standardizace.

Béhem téchto dvaceti let pracovala na mnoha narod-
nich a mezinarodnich projektech. Také se podilela na ko-
mercnich zakazkach. Jako projektovy manazer vedla
malé i velké projekty védy a vyzkumu a vzdélavani.

Plvodni profese ve stavebnim inzenyrstvi je vyhodna
pro nadhled pfinosny pro obecné otazky urbanismu
a reseni SirSich problémd mobility. Praxe vyudujiciho
pomaha pfi potfebach aktivit zamérenych na vzdélava-
ni nebo Skoleni.

Odborna a védecka éinnost

Strategické dokumenty:

e Koncepc¢ni dokumenty ITS, vCetné Strategického
planu ITS CR

e Aktualizace Implementa&niho planu ITS CR

e Podklady o pokroku zavadéni ITS v CR pro reporty
pro Evropskou komisi

Vyzkumné projekty v oblastech:

ITS pro fizeni dopravy

ITS a nékladni doprava

ITS a verejna doprava

ITS a psychologie pro dopravni bezpecnost
ITS a cyklistika

ITS a parkovani

& c @ its-knihovna.cz/cz

ITS KNIHOVNA 0 projektu Knihovna Novinky / Akce

Praha: PIARC XXVII_:_.VI'orId Road
Congress (WRC) #pozvinka

Workshop NAPCORE o RTTI -
prezentace a video

e Udrzitelna
mobilita

e  Smart City
a Smart Region

Podpora odborné vefejnosti:

e Poradani konferenci,
workshopd, seminart

e Dlouhodoba udrzba webovych
stranek ,ITS knihovna“ (dostupna
online)

Pfiprava vzdélavani:

e Koordinace metodiky a ucebnich materiall
pro vyuku udrzitelné mobility na zakladnich
a stfednich skolach

Publikaé¢ni ¢innost posledni doby:

Pribézna aktualizace ITS knihovny, jako ¢eské znalostni
databéaze oboru, spolu s dalsimi kolegy Centra dopravni-
ho vyzkumu, v.v.i. (https://www.its-knihovna.cz).

Eva Gelova, Jan Mynarik, Jan VICinsky et al. Czech Na-
tional Strategy of Development of Intelligent Transport
Systems and Linked Activities. Perner’s Contacts [on-
-line]. 2021, vol. 16, no. 2 [cit. 2021-12-30]. (https://
pernerscontacts.upce.cz/index.php/perner/article/
view/1723). ISSN 1801-674X.

Martin Pipa, Martin Bambusek a Eva Gelova. Reseni pro-
blémd intenzivni a ndrazové dopravy v obci. Pro Smart
Region 2020. Brno, 23.1.2020.

Uvodni stranka webu ITS knihovna (CDV, v.v.i.)

[
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WebinaF DATA4PT o rozsifenich
NeTEx a SIRI - prezentace a
video
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Kooperativni systémy (ISO/TC 204/WG 18, CEN/TC 278/WG 16)

Jifi Benes

Ing. Jifi Benes plisobi jako odbornik s mnohaletou zku-
Senosti s inteligentnimi dopravnimi systémy provozova-
nymi zejména na pozemnich komunikacich dalni¢niho
typu, ale i s méstskymi telematickymi systémy. Pracoval
v oddéleni vyzkumu a vyvoje predni Ceské telematické
spolecnosti, ve kterém se dlouhodobé zabyval provo-
zem a vyhodnocovanim fidiciho systému tunelll a dalnic
(liniovym fizenim dopravy), podilel se na vyvoji mobilni-
ho telematického systému pro varovani pred kolonami
na dalnicich a dalSich telematickych projektech. Rovnéz
se zde setkal s kooperativnimi systémy, a to jak z po-
hledu vyvoje vlastni kooperativni jednotky, tak nasledné
realizace prvnich pilotnich projektll na zavadéni koope-
rativnich systémd v Ceské republice. V sougasné dobé
plsobi jako projektovy manazer a analytik dopravnich
systémi v technologické spole¢nosti INTENS Corpora-
tion s.r.o., ktera je jednim z klicovych dodavatel( pro-
jektu C-ROADS CZ, v jehoz ramci se podilel na vyba-
veni vybranych dalnic infrastrukturnimi RSU jednotkami,
dodavkou vozidlovych jednotek OBU, jejich aplikacniho
SW vybaveni a implementaci centralniho serverového fe-
Seni C-ITS Back Office.

Kooperativni inteligentni dopravni
systémy v CR

V Ceské republice byla zahdjena implementace koopera-
tivnich inteligentnich dopravnich systémé (C-ITS) v SirSim

meéfitku v roce 2016
v ramci celoevropské-
mu  projektu  European
C-ROADS Platform, jehoz
byla Ceska republika zakla-
dajicim ¢lenem diky prfedchozim
zkuSenostem se zavadénim C-ITS.
Vyznamnym pfinosem &eské odno-
ze projektu C-ROADS CZ bylo vyso-
ké mnozstvi implementovanych pripadd
uziti (C-ITS use-cases), k cemuz doslo diky
tomu, Ze nebyl zaméfen pouze na dalniéni sit,
ale rovnéZz na meésta, jejich verejnou dopravu
a Zelezni¢ni prejezdy. Béhem realizace probihajici
v letech 2016 az 2020 byla C-ITS technologie testo-
vana na dvou dalnicich, tfech méstech a Ctyrech Zelez-
ni¢nich prejezdech. Celkové projekt C-ROADS zahrno-
val vybaveni:
e 230km dalnic jednotkami RSU zajistujicich kom-
pletni pokryti ITS-G5 signalem
e 25 signalizovanych kfizovatek ve 3 méstech jednot-
kami RSU
4 zelezniénich prejezdl jednotkami RSU
109 vozidel spravy Udrzby déalnic jednotkami OBU
124 vystraznych vozikd jednotkami RVU
7 vozidel verejné dopravy jednotkami OBU
1 vozidla hasiCského zachranného sboru jednotkou
OoBU

Upozornéni fidice na blizici se vozidlo IZS nebo na misto zasahu IZS
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RSU jednotka

VySe uvedené C-ITS jednotky byly integrovany do cen-
tralniho prvku C-ITS Back Office, ktery slouzi ke spra-
vé systému, zajistuje hybridni komunikaci jednotek
prostrednictvim sité mobilnich operéatord, rovnéz slouzi
ke sdileni informaci prostfednictvim Integracni platformy
propojujici vice centralnich prvkd a umozniujici odbér in-
formaci tfetim stranam. C-ITS Back Office rovnéz umoz-
fuje propojeni jednotek s infrastrukturou verejnych Klicd
(PKI) vykonavaijici roli certifikaCni autority, ktera zajidtuje
ddvéryhodnost komunikace podepisovanim C-ITS zprav
vymeénovanych mezi jednotlivymi jednotkami digitalnimi
certifikaty a znemoznuje tak podvrzeni zprav.

Mezi nejvyznamnéjSi implementované pripady uziti patfi
na dalnicich varovani pfed probihajicimi pracemi na silni-
ci, nebezpecnymi viivy pocasi, stojici kolonou &i prenos
informaci a dopravniho znaceni z infrastruktury do vozi-
dla. B&hem pilotniho provozu byly testovany i dalsi pripa-
dy uziti, jako prljezd vozidla integrovaného zachranné-
ho systému, varovani pred stojicim a pomalu jedoucim

C-ITS jednotka
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vozidlem a dalsi. Mezi ,méstské” pfipady uziti pak patfi
zadost o prioritu na svételné fizenych kfizovatkach, a to
jak pro potfeby méstské hromadné dopravy, tak pro vo-
zidla IZS a dale napf. varovani pred vozidlem MHD vyjiz-
dejicim ze zastavky. Unikatnim pfipadem uziti v pilotnim
provozu pak bylo vysilani C-ITS zprav s varovanim pred
nebezpeénym Zelezni¢nim prejezdem pri prijezdu viaku.

Prehled statnich a firemnich subjekt,
které v CR tuto sluzbu zajistuji

Reditelstvi silnic a délnic

Brnénské komunikace

Dopravni podnik mésta Brna

Statutarni mésto Mlada Boleslav

Dopravni podnik Ostrava

Dopravni podnik mésta Hradce Kralové
Sprava informacnich technologii mésta Plzné

Nejvyznamnéjsi normy
CEN/TC 278/WG 16 a ISO/TC 204/WG 18

NejvyznamnéjSimi normami z hlediska aktualniho po-
uzivani v ramci projektl zavadéni kooperativnich sys-
témC v Ceské republice vydanymi pracovni skupinou
ISO/TC 204/WG 18 jsou ISO/TS 19321 obsahuijici da-
tovy slovnik pro sluzbu poskytovani informaci do vozidla
(IVl) a ISO/TS 19091 definuijici vyuziti kooperativnich ITS
v aplikacich souvisgjicich se svételné fizenymi krizovat-
kami. V soucasné dobg je predmétem cinnosti pracovni
skupiny WG 18 predevsim tvorba norem pro zabezpece-
ni datové komunikace (EN/ISO 21177, CEN/TS 17429).



eCall (CEN/TC 278/WG 15)

Jan Votoupal

Ing. Jan Votoupal pUsobi jako expert zabyvajici se
telematikou, chytrou mobilitou a zpracovanim signa-
lizagnich dat z mobilnich telefond. Pracuje ve spole¢-
nosti INTENS Corporation s.r.o., ktera je vlastnéna
firmou O2 Czech Republic a.s. Vedle metodického
a projektového vedeni projektl zamérenych na ana-
lyzu pozadavkd, navrh systémi a jejich dodavku se
zabyva také zpracovanim koncepcnich dokumen-
td, strategii a dokumentl technickych specifikaci.
Vénuje se také projektdm védy a vyzkumu v oblasti
dopravy a telematiky prostfednictvim Technologické
agentury CR (TACR). Déle spolupracuje také na pro-
jektech vefejného sektoru fesenych v rezimu inovac-
niho partnerstvi.

K feSenym projektlm patti napfriklad:

e Nakup geolokacnich dat mobilnich operatord
k realizaci projektu Zlepseni podminek pro
decentralizaci a dostupnost verejné spravy
v Uzemi (2021-2023).

e Rozvoj systému C-ITS v Brnénské metropolitni
oblasti (2021).

e Provoz simulatoru eCall (2017-2020).

e Studie proveditelnosti prediktivniho
matematického modelu dopravy (2019).

e eCall Conformance Testing (2017).

Tlacitko eCall v osobnim vozidle

e Dopravni
telematiky pro
zvySeni bezpelnosti
cyklistd a chodcd
v silniénim provozu —
TACR (2014-2015).

* Revize Strategického planu
rozvoja dopravnej infrastruktdry
SR do roku 2030 (2015).

e Zavadéni aplikaci a sluzeb
vyuZivajici druzicové navigacni
systémy Galileo a EGNOS v CR - TACR
(2014).

V kontextu systému eCall tézil z know-how spolec-
nosti INTENS ziskané béhem Feseni evropského vy-
zkumného projektu HeERO (Zapojeni Ceské republiky
do evropského pilotniho projektu automatického tis-
nového volani z vozidla eCall), ktery byl ve spolupra-
ci s Ministerstvem dopravy CR realizovan jiz v letech
2011-2013. Tento projekt polozil zaklady pro Uspés-
nou implementaci systému eCall v CR v souladu s roz-

.

hodnutim EU a souvisejicim normativnim ramcem.

Systém eCall

Oficialni zavedeni systému eCall v Evropské unii pro-
béhlo k 1. 4. 2018, od kdy musi byt vS8echny nové
typy vozidel kategorie N1 a M1 vybaveny jednotkou
pro eCall volani v souladu s evropskymi specifikacemi.
Ceska republika splnila na stran& infrastruktury své
povinnosti a pfipravila k 31. 10. 2017 systém E112
na pfijem eCall volani. Pripravenost byla zajisténa jak
na strané mobilnich operatord, tak Telefonického cen-
tra tisnového volani 112.

V souvislosti se zvySujici se penetraci vozidel vyba-
venych eCall na evropskych silnicich se odbaveni
volani eCall zadina stavat béznou soucasti dispecer(
na centrech tisfiového volani, i kdy? v CR se zatim
jedna o mensi Cast z celkového objemu nouzovych
volani. Aktualnim tématem standardizace je pfiprava
a revize standard(l pro provoz systému v sitich s pre-
pojovanim paketl, respektive v hybridnim prostred:,
coz souvisi s rizikem budouciho vypinani 2G siti ze
strany mobilnich operator(. Do budoucna se rovnéz
uvazuje o povinném rozsifeni eCall na dalsi kategorie
vozidel.

Normy, legislativa EU

Dodrzeni normativnich dokument( eCall hraje kli¢ovou
roli pro korektni fungovani systému eCall v evropském
prostoru. Systém je realizovan jako interoperabilni,
tzn., Ze jednotliva narodni Centra tisfiového volani pfi-
jimaji nouzovéa volani z vozidel na Uzemi svého statu.
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Vozidlova jednotka eCall

Prestoze se konkrétni zplsoby technické implementa-
ce mohou liit, funk&né& musi jak strana vozidel s jed-
notkou eCall, tak strana center tisfiového volani odpo-
vidat normam.

Rodina norem eCall se neustéle rozsifuje, coz sou-
visi s pfipravou zavedeni eCall do dalSich kategorii
vozidel a také s rozvojem mobilnich siti, prostfed-
nictvim kterych jsou nouzova volani primarné pre-
nasena. Zakladni ramec eCall byl stanoven normami
aplikadnich a provoznich pozadavkd CSN EN 16062,

eCall na motocyklu

Microphone e

CSN EN 16072, normou definujici datovou zpravu
eCall CSN EN 15722 a CSN EN 16454 (Zkougeni
shody systému eCall). Podle posledni jmenované byla
testovana shoda aplikace pro odbaveni eCall na cen-
trech tistiového volani v CR, viz prehled vybranych
projektl vyse.

Pribézné dochézi k revizim norem, ¢imz pracovni skupi-
na WG 15 reaguje jak na zkuSenosti z provozu systému
v evropském méfitku, tak na technologicky rozvoj.

Provoz systému eCall byl povinné zaveden Rozhodnu-
tim Evropského parlamentu a Rady ¢. 585/2014/EU ze
dne 15. kvétna 2014 pro stranu infrastruktury (Centra
tisového volani a mobilni operatory) a Nafizenim Evrop-
ského parlamentu a rady (EU) 2015/758 ze dne 29. dub-
na 2015 pro stranu vozidel.

Subjekty zabyvaijici se eCall v CR

Ministerstvo dopravy CR
Ministerstvo vnitra CR (provoz Center tisfiového
volani prostfednictvim Hasi¢ského zachranného
sboru CR)

e Reditelstvi silnic a dalnic (Narodni dopravni infor-
macni centrum)

e Sektor automotive — vyrobci vozidel kategorie M1,
N1 (Skoda Auto, TPCA, Hynduai)

e Soukromy sektor dodavajici SW rfeSeni - O2 ITS
Services s.r.o., Vitkovice IT Solutions a.s., aj.




TNK 136 Dopravni telematika a CTN SILMOS s.r.o.

TNK 136 Dopravni telematika byla zfizena v roce 2003
a pracuje nepretrzité ve spolupraci s Agenturou CAS.
Tajemnikem komise je od roku 2011 Ing. Jan Kfivka.
Obor plsobnosti TNK 136 je zaméren predevsim na te-
maticky kooperujici komise CEN/TC 278 Inteligentni
dopravni systémy a ISO/TC 204 Inteligentni dopravni
systémy s presahem do zajmovych sfér jako napr. ISO/
TC 22/SC 39 Ergonomie. Progresivita oboru se proje-
vuje i v oblasti technické normalizace, kdy v uplynulych
péti letech byla ISO/TC 204 zarazena podle aktivity
do prvni desitky komisi ISO. Hlavnim poslanim TNK 136
je zajistovat mezinarodni spolupraci, pripominkovat
a prejimat nové normy a normativni dokumenty a ha-
jit stanoviska CR. Produktivita normalizagnich praci je
viditelna z grafu ,Tvorba norem a jejich extrakt( v pU-
sobnosti TNK 136“, ve kterém pocet zpracovavanych
poloZzek ma koncem roku 2022 558 titul(l. Specifikum
nového oboru se projevuje akcentem na rychly vyvoj
dokumentd, které z ddvodu rychlejdi procedury zpra-
covani a pripominkovani nemaji vzdy statut normy, ale
nizSich stuprid TS, TR. Nicméné procesem pravidelné
revize se udrzuje pfehled o vyuzivani zpracovanych do-
kument( a dochézi k jejich prevodu na regulérni normy,
napf. v oblasti DATEX Il (WG 8). Nizsi stupné dokumen-
t0 vyZaduiji peclivé odborné posouzeni, které dokumen-
ty prevzit do struktury CSN, co? je kvalifikovana prace
gestorl. Novost oboru a Uzky segment uZivateld norem
ovliviiuje pocet norem, které jsou uréeny k prekladu
do Cestiny. To, ze bylo za dosavadni dvacetiletou exis-
tenci TNK 136 zavedeno v ¢eském prekladu 81 norem
do soustavy CSN, je vysledkem mimoradného pocho-
peni ze strany Agentury CAS a podpory Ministerstva
dopravy CR pro tuto praci.

V ramci zajisténi odborné Ucasti na tvorbé a pfipo-
minkovani normativnich dokumentd byl s podporou
MD CR zfizen statut gestora jako reprezentanta CR
i v ramci jednotlivych pracovnich skupin WG. Covi-

SILMOS s.r.o.

Centrum technické normalizace pro TNK 136

dové krize akcelerovala pfechod k online jednani, coz
usnadnilo pribéznou Udast gestorl na zasedanich
WG (TC). Dlkazem respektované odborné Urovné
Slend TNK 136 v ramci WG je i zpracovani evropské
normy hlavnim zpracovatelem z CR, Mgr. D. Bértou
(CEN/TS 17378 Méstské ITS — Rizeni kvality ovzdusi
v méstskych oblastech). V ramci zemi vychodni Ev-
ropy je Ceska republika stabilni zakladnou pro spo-
lupraci v technické normalizaci ITS, coz dokumentu-
je fakt, ze v roce 2011 hostila Praha velké zasedani
ISO/TC 204 a v roce 2017 zasedani CEN/TC 278.

TvOrci aktivita v technické normalizaci ITS vyproduko-
vala v celkovém souctu vice nez 20 000 stran norma-
tivnich dokument(. Potfeba rychlé orientace v tomto
mnozstvi a vhodného vyhledavaciho systému vedly
k vytvoreni projektu Standard/StandardLand. Vystu-
py tohoto i v evropském méfitku unikatniho projektu
naplnuji zaméry Nafizeni EU €.1025/2012 o evropské
normalizaci. Graf na obrazku nize ukazuje, ze prak-
ticky ke vSem schvalenym normam existuje zpraco-
vany extrakt, umoznujici ziskat podrobnou predstavu
0 normé a potrebnosti originall norem pro dalsi praci.

Na praci TNK 136 se podili od samého pocatku Cen-
trum technické normalizace SILMOS s.r.o., které
ziskalo statut CTN jako prvni pracovisté v CR v roce
2000. Kromé projektu Standard/StandardLand byla
systematickda prace vénovana predevSim tvorbé
narodni terminologie ITS v Cesting, ktera zaclefuje
nové normy do soustavy CSN, vzdélavaciho procesu
na vysokych Skolach i k praktické orientaci odbor-
nych uzivatell. Vysledkem terminologické prace byla
kodifikovana &eska terminologie v CSN 73 6100-5
Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 5. Doprav-
ni telematika. Norma vydana v roce 2014 prochazi
vzhledem k prudkému rozvoji oboru a pocetnému
rozSifeni kompletni revizi (2023).

Agentura CAS
Tajemnik komise TNK 136

Ing. Igor VeCerka

Ing. Véra Virténova

Mgr. Lenka Svorova Ing. Jan Krivka



Vysledky dosavadni prace TNK 136 Dopravni telema-
tika a CTN SILMOS ukazuji, Ze jsme schopni na Spic-
kové Urovni spolupracovat nejen pfi tvorbé technickych
norem, ale zejména na jejich Sirokém uplatnéni v praxi,
coz doklada rostouci sila eskych podnikd pdsobicich
v ITS. Mimoradna zakladatelska role profesora Pavla
Pfibyla, CSc., dlouholetého predsedy TNK 136, ovliv-

nila celou generaci zak( a pokradovatel(, ktefi se pro-
fesionalné podileji na aktivitach ITS. Rovnéz mimorad-
na podpora ze strany Ministerstva dopravy CR zajistila
stabilitu dlouhodobé &innosti TNK 136, odborny rlst
jejich &lend v kontextu evropském i mezinarodnim pfi
feSeni projektd vyzkumu i technické normalizace. Uni-
katni projekt Standard/StandardLand je toho dlkazem.

Tvorba norem a jejich extraktl v pasobnosti TNK136
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B Pocet norem zavedenych prekladem
Pocet zpracovanych extraktl norem
Pocet sledovanych a pfipominkovanych norem
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StandardLand
Modul 1: EXTRAKT

Nafizeni EP a Rady EU &. 1025/2012 o evropské
normalizaci uklada narodnim normalizanim orga-
ndm v &l. B, odst. 1e ,poskytnuti bezplatného pristu-
pu ke shrnuti obsahu norem na svych internetovych
strankach”. Vzhledem k nedostateCnému mnozstvi
informaci o obsahu normy v tradi¢nich formalnich
ustanovenich typu ,scope® byl ve spolupraci s UNMZ

vyvinut novy format EXTRAKT Z NORMY, ktery posky-
tuje podrobné informace o obsahu normy a umozfiuje
uzivateldm kvalifikované rozhodnuti o koupi celé nor-
my. Plati dlrazné upozornéni, Ze Extrakt nenahrazuje
normu, ale informace o jejim obsahu mize vést k za-
jmu o normy i s vedlejSim marketingovym ucinkem.

Nevyhody norem a vyhody Extrakti

NORMY EXTRAKTY
rozsahlé stru¢né (cca 5 stran)
slozité prehledné
anglické v narodnim jazyce
drahé zdarma
nedostupné volné na webu

rozsahlé - STRUCNE

e Normy se stavaji stale delSimi, fadove v nékolika
desitkach stran na kus.

Extrakt je jednotn& omezen rozsahem

na cca 4-5 stran textu.

slozité - PREHLEDNE

Normy popisuji stale komplikovangjsi pfedmeéty,
procesy, postupy, v fadé souvisicich ¢asti, svazki
aj.

Extrakt je prfehledny na zakladé jednotné struktury
a komprimace textu normy.

anglické - V NARODNIM JAZYCE

e Evropské i mezinarodni normy jsou univerzaliné
zpracovavany v anglicting.

e Extrakt je pfekladan do narodniho jazyka.

drahé - ZDARMA

e Normy jsou chranény autorskym pravem a za je-

jich pouzivani (zakoupeni) se plati.

Extrakty jsou poskytovany zdarma jako informacni

texty o obsahu norem s marketingovym efektem.

nedostupné - NA WEBU

e Normy jsou zpfistupnény podle mechanismu plat-
by, tisku aj. chranénym zptisobem vadi uZivateli.
Extrakty jsou volné dostupné pro uZivatele na webu
a je mozné jejich pripojeni k ENO, NNO, TC ¢&i jinym
zajmovym skupinam.
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Uplatnéni Extrakt( v oblasti norem ITS ukézalo tyto vy-
hody prakticky. Ze souboru vice nez 550 norem v mnoz-
stvi cca 20 000 stran v angli¢ting byly k cca 450 normam
(tj. prakticky vSem schvélenym polozkam) zpracovany
Extrakty. Pfi standardnim rozsahu Extraktu 4-5 stran je
tedy v Ceském prekladu dostupné ,shrnuti obsahu no-
rem“ v mnozstvi cca 1700 stran (1:10 originalu). Tato
na webu dostupna soustava Extrakt( poskytuje pro po-
treby praxe, vyuky, zadavani projektl a zakazek kom-
pletni informacni zékladnu oboru.

Metodika pro zpracovani Extrakt( je obecné pouZitelna
pro vSechny obory a druhy norem. Jeji prevzeti napfr.
do systému EN a soubézné zpracovani Extrakt’ zpraco-
vatelem normy by vyresilo centraing bez dalSich naklad(
ustanoveni Narizeni EU ¢. 1025/2012 i v Urovni CEN.



StandardLand
Modul 3: ITSTerminology

[TSTerminogy je online hypertextova terminologicka data-
baze obsahujici kodifikované terminy a zkratky z norem,
fazené podle pfedmétné oblasti.

Vytvoreni a zavedeni spravné terminologie oboru Inteligent-
nich dopravnich systémd je cil, kterym se technicka norma-
lizacni komise 136 zabyva od samotného pocatku svého
vzniku. Kdyz tento obor pred dvaceti lety vznikal, vSech-
ny normativni a legislativni dokumenty byly, a z velké Casti
stéle jsou, pouze v angli¢ting. Bylo proto potfeba vytvorit
postupnymi preklady terminologickou zakladnu a pak sle-
dovat a postupné upravovat terminologii podle toho, jak se
s rozvijgjicim se oborem TS ustalovala v praxi.

Terminologické prace pro obor TS, které probihaly v ramci
komise TNK 136, kulminovaly v podobé kniznich publika-
cf, CSN a webowych slovnikdl v letech 20086, 2010, 2014,
2015 a 2023.

Prvni zpracovani terminologie TS obsahovala knizni po-
doba vydani Terminologického slovniku dopravni telema-
tiky z roku 2006. Druhé vydani slo mnohem dal. ,Slovnik
dopravni terminologie” zahrnoval jiz ¢tyfi druhy dopravni
terminologie: dopravni telematiku, zeleznicni, silniéni a vod-
ni dopravu. V knizni podobé byl za podpory Ministerstva
dopravy CR a dalsich organizaci vydan v roce 2010 jako
velmi obsirna publikace presahujici 1000 stran, s &esko-
-anglickym slovnikem a anglicko-&eskym rejstrikem. Zaro-
ven byl cely tento Ctyfoborovy slovnik pfeveden do webové
podoby Slovniku dopravy (https://slovnikdopravy.cz/), ktery
je stale funkeni a vefejnosti vyuzivany.

Jen o par let pozdgji, v roce 2013, si rychly rozvoj oboru
ITS a velky prirGistek mnoZstvi evropskych a mezinarodnich
norem pro tento obor vyzadal potfebu doplnéni a aktuali-
zace terminologie. Vystupem byla norma CSN 73 6100-5
Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cést 5: Dopravni te-
lematika (2014).

Na zakladé této CSN, a po doplnéni asi 1000 nowch a re-
vidovanych termind, vznikly v roce 2015 webové stranky
ITS Terminology (https://wwwv.itsterminology.org/cz). Ty
znamenaly samy o sobé velky prilom, protoZe v nich byl

TERM session

poprvé propojen Modul lll: ITSTerminology s ostatnimi tremi
moduly projektu StandardlLand. Byl to a stéle je vyjimecny
terminologicky hypertextovy slovnik jak z hlediska roztfide-
né terminologie ITS, tak vytvorenim prolinkd v terminech
a definicich na ostatni terminy a prolinky pres uvedené zdro-
je terminti na extrakty zdrojovych norem. Jde o zpracovani
terminologie oboru v ndvaznosti na normy, ktery do té doby
nebyl nikde zpracovan. Pfi zasedani CEN/TC 278 v Pra-
ze v roce 2017 si prace Ceskeé technické komise TNK 136
Ziskaly obdiv a ocenéni od tehdejsiho predsedy TC 278
i ostatnich konvenord, jelikoZ nejen splfiovaly, ale i preddily
mnohaleté Usili TC ISO a CEN o sjednoceni terminologie
oboru. PIné propojeni vdech ¢ty modulti pak umoznil novy
web StandardLand (2019).

Zminéna CSN 73 6100-5 a nasledn& webovy slovnik T-
STerminology obsahovaly vedle wytfidéné a sjednocené
terminologie z norem CEN a ISO, ktera dlouho dostatecné
nerespektovala jednotné nazvoslovi, jesté jedno naprosté
novum, a tim bylo razeni termind. Namisto bézného slov-
nikového abecedniho razeni nesourodych termind byly ter-
miny s respektovanim &lenéni do pracovnich skupin (WG)
ISO a CEN roztfidény a sefazeny tematicky a hierarchicky.
Ctenari tak umoznily &teni souvisejicich termind z jedné ob-
lasti v logickém usporadani v ramci jedné kapitoly.

Mnohaleté snahy v komisich CEN/TC 278 a ISO/TC 204
0 sjednoceni terminologie v norméach se zhmotnily teprve
v roce 2022 do prvni vydané mezinarodni terminologické
normy pro ITS ISO/TS 14812 Intelligent transport systems
— Vocabulary. Tato technické specifikace zdaleka nepokry-
vé cely obor ITS, obsahuje pres 300 termind a definic, tzn.
méné nez desetinu termind obsazenych v ITSTerminolo-
gy. Nicméné jde o terminy, u kterych probéhl konsensus
na mezinarodni Urovni. Spoleéné s potrebou pribézné
aktualizace terminologie dala tato technicka specifikace
zé&sadni impuls k aktualizaci a revizi CSN 73 6100-5 a na-
sledné webowych slovnik(. Od roku 2022 proto probihaji
v ramci komise TNK 136 nové prace na aktualizaci ter-
minologie ITS ze dvou zdrojd: jednim jsou prirlistky z pre-
vzatych norem 2015-2022 a druhym je preklad terminC
z ISO/TS 14812 s cilem dokoncCeni a vydani revidované
CSN na konci roku 2023.

DEFINTION  period of time during which a client and a server exchange multiple data packets
AREA Traffic Control Systems

STANDARD  ISO 13827-2, 1ISO 14827-3, EN ISO 14906

(EXTRACT)

transport information and control systems — Part 2: DATEX-ASN

Transport information and control systems — Data interfaces between centres for ‘

Ukazka z webu ITSTerminology. Kazdy termin zobrazuje zdrojovy dokument (normu). Najetim mysi na link se zobrazi nazev
normy. Kliknutim na ¢islo normy dojde k pfesmérovani na Extrakt normy.
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StandardLand
Modul 4: ITSPedie

Modul 4: ITSPEDIE naplfiuje zamér sestavit ,wikipe-
dii ITS* na zakladé jednotné strukturovanych hesel
ITS, tzv. itspedickych hesel. Zatimco k pouziti termi-
nu v normeé postaci jeho definice, itspedické heslo se
vztahuje k obsahové bohatym termindm, které popi-
suji urcité procesy, déje, schémata, feSeni.

Vysledkem pétileté prace ¢lend TNK 136 na ITSPedii
je zpracovani 79 itspedickych hesel. Tato hesla o riz-

1. Nazev (= termin, pojem)

nych aplikacich ITS jsou volné dostupna odborné
i laické vefejnosti na webu StandardlLand. V roce 2021
byla tato ,wikipedie ITS" vydana také knizné v pub-
likaci o celkovém rozsahu 432 stran, coz odpovida
rozsahu jednoho itspedického hesla na 5-6 stranach.

Struktura itspedického hesla je sloZzena z deviti bod(,
které v Uplnosti pokryvaji popisované téma. Ty jsou
v pevné daném poradi naplnény u vSech hesel.

I POPIS hesla .. i .
. (slovni) 2. Charakteristika (= definice, véta)
3. Popis Fe$ené problematiky na vysoké Urovni (= odstavec, shrnujici (ivod)
6. Terminy a vystizné definice (= primarné vztazené k obrdzku/schématu)
SCHEMA hesla . . e . )

Il (oorazek) 7. Architektura popisovaného reseni (= jadro hesla, obrazek, schéma, struktura)
8. Prehled funkci (= jak systém funguje)
4. Aplikovatelnost (= podrobné zhodnoceni praktického pouziti)

ODKAZY foaw .
1. (zhodnocen)) 5. Umisténi v hierarchii témat (= ve vyvoji, chybi celistva soustava hesel)

9. Odkazy, reference, normy (= rozsitujici informace k podrobnéjSimu seznameni)

Jadrem itspedického hesla je bod 7. Architektura popisovaného FeSeni, ktera pro srozumitelnost vychazi taxativné

ze zobrazeného schématu.

Priklad schématu principu mytného zpoplatnéni v itspedickém hesle

Mytny systém zpoplathujici uziti silniéni infrastruktury\

Silnicni infrastruktura podlehajici zpoplolnéni\

Vozidlo 1 (emisni tfida Euro 3)

Vozidlo 2 (emisni tfida Euro 5)\

]
Kalkulace celkového
myta, na zadkladé miry uzit
silniéni infrastruktury

Uéastnik silniéniho
provozu

] ]
Ucastnik silnicniho
provozu

]

Provozovatel mytného systému\

-~ v
L Vﬁbért’:l’mﬂného\

]
Vefejné ¢ soukroma
instituce, povefena vybércim mytného
(napf. dodavatel systemu)

£]
Vefejnd instituce
{napf. Reditelstvi silnic a dalnic),
mize to byt zaroven viastnik systému
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StandardLand

Modul 2: Vyhledavaci systém STANDARD

Vyhledavaci systém pro normy zarazujici normy do ka-
tegorii umoznuje uzivateli rychle najit relevantni extrakt
Z normy / normu.

Plvodni vyhledavaci systém umoznoval pomoci filtro-
vani v predem definovanych kategoriich vyhledavani
extraktd/norem.

Pozdéji byla vytvofena obsahla Cesko-anglicka za-
kladna termind, definic a zkratek ITS (ITSTerminology),
které byly propojeny s normami ITS (Extrakt).

Po vytvoreni posledniho modulu ITSPedie, byly Extrak-
ty z norem propojeny s terminologii ITS a strukturova-
nymi hesly ITS (ITSPedie) do jednoho propojeného vy-
hledavaciho systému StandardLand.

Oba textové formaty StandardlLand, modul 1 Extrakt
a modul 4 ITSPedie se obsahové dopliuji. Zatimco
Extrakt je striktné postaven jako strukturovana infor-
mace o obsahu JEDNE NORMY, itspedické heslo je
zamé&feno na popsani uréitého TEMATU ITS s odka-
zem na fadu pouzivanych nebo citovanych norem.
Propojeni obou modulll véetné terminologické zaklad-
ny, hledani terminC s definici v modulu 3 ITS Terminolo-
gy do jednoho vyhledavaciho systému StandardLand
tak umozniuje vSesmérnou komunikaci mezi moduly.
Termin Ize dohledat od jeho definice (modul 3), pres
rozhodujici normy, v nichz je pouzivan (modul 1), az
po jeho tematické zapojeni do vykladu itspedického
hesla (modul 4).

Uvodni stranka webu StandardLand (https://www.standardland.cz)

& - C @& standardland.cz

:z StandardLand

Vybér podle typu

B Normy (257

C) Terminologie (2824]
8

@ Eencykiopedic (50)

Vybér padle aplikacnich oblasti

(I Elektronicky vybér poplatki (EFC) (29€)

() Prostorova data a databazové ITS
technn\ﬂg\e
CEN/TC 278/WG 07, 150

(B PokradeZové systémy pro navraceni
o:lmzeny(h vozidel {55}

Norma

Oznafeni normy, jeji nazev, aplikafni
oblasti, kategor
usnadni hledani norem, biizkjm
vaiemu tématu.

(P Varovné a kontrolni systémy ve vozidle
ana pozemm komunikaci {163)
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Hiedsjte v norméch

Extrakt z normy

Text normy v Estting, redukovarg na
cca 5 stran, objasni obsah normy.
Snadnéji pochapite, zda ji
potiebujete

Q = « ®» 0

Uvod O projektu kestaeni  Kontake

2 slovniku zaddnim textu & oznaten]

Termin z ITS Encyklopedie ITS

Wkladov# hesla viznamnych aplikacl
a konceptd TS vyja!

souvislosti norem | praxe.

Eesko-anglicky slovnik termind

evropskych o saratich
norem.


http://www.standardland.cz

Ohlédnuti nejen za dvaceti léty...

Ohlédnuti za dvaceti lety existence TNK 136 Dopravni
telematika pro mne znamena vratit se jesté pred rok
2003 na uplny zacatek do roku 1996. Tehdy se poprvé
seskupila rodici se komunita ITS v pracovni sekci TNK 51
Pozemni komunikace a zaCala svou praci jako moderni
dynamicky obor nejen v oblasti technickych norem, ale
i ve zcela konkrétnich technickych aplikacich v dopravé.

Jako dlouholetému pedagogovi na Fakulté dopravni
CVUT v Praze mi prinasf radost toto ohlédnuti v osob-
nich portrétech skute¢nych odbornikd, z nichz mnohé
mohu povazovat za své zaky a pfirozené se tak tésit
z jejich profesnich Uspécht. To, co bylo pred onémi
pétadvaceti — tficeti lety vnimano jako fantasticka vize,
se v mnoha ohledech stalo realnym FeSenim funguijicim
v praxi. Vznikla nova spole¢enska poptavka vyzadovana
evropskou legislativou, vznikly nové tymy, nové projekty
jak vyzkumné, tak aplikacni, vznikly nové specializova-
né firmy a telematika se stala nedilnou soucasti dopra-
vy. Pokud je kazdoro¢ni pfijem z elektronického myta
na ¢eskych dalnicich a silnicich prvni tfidy okolo 15 mid.
K¢, pak mame jasny hospodarsky ukazatel prinosu jed-
né z aplikaci oboru dopravni telematiky.

To podstatné, co bych rad zdlraznil, je ona dynamika
nového oboru, ktery se rodil prakticky z ni¢eho, a diky
fandovstvi, zajmu, i redlnym moznostem podnikani se
dostaval do skute¢ného byznysu v tom nejlepSim smy-
slu. Provozovatel elektronického mytného systému patfi
do skupiny PPF, na druhé strané uZivatelského fetézce
mezi vyznamné poskytovatele sluzeb pro dopravu patfi
spole¢nost EUROWAG. Zmifuji majitele firmy EURO-
WAG pana Martina Vohanku jako reprezentanta té do-
maci podnikatelské vrstvy, ktera mé konstruktivni zajem
podilet se na efektivnim rozvoji Ceské republiky. Svéddi
0 tom zaloZeni iniciativy Druha ekonomicka transforma-
ce — reVize Ceska, jejihoz diskusniho féra se 5. 6. 2023
zG&astnil i premiér CR Petr Fiala.

Jinym pfikladem je spole¢nost CEBIA, postavena na od-
bornicich z TNK 136, profilujici se v oblasti pokradezo-
vych systémU vozidel CEN/TC 278/WG 14, ktera vyrost-
la v respektovaného partnera pojistovnictvi pfi identifikaci
vozidel, jejich Casti i technického stavu. Jestlize byla
obchodovana strategickym partnerem v hodnoté okolo
500 mil K&, predstavuje to viditelny ekonomicky Uspéch
dlouhodobé préace jednoho profesniho oboru. Mohl bych
tak pokracovat symetricky s pfiklady ke kazdé pracovni
skupiné (WG) v normalizaci jejim Uspésnym firemnim za-
stoupenim v praxi.

Réad bych v tomto bilancovani Etvrtstoleti dopravni telema-
tiky v Ceské republice zminil i déleZity moment soub&hu
nékolika priznivych okolnosti, které umoznily tyto viditelné
Uspéchy. Pokud se ¢asto opakuje Uslovi: ,Je to v lidech”,
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nebo jesté vyrazngji
,v8echno je v lidech®,
pak dopravni telemati-
ka méla velké Stésti praveé
na lidi, ktefi se ji jako oboru
vénovali. Osobni profesni medai-
lony jednotlivych clend TNK 136
toto presvédceni dokumentuji vyko-
nanou praci. Véfim, Ze spole¢na prace
celé TNK 136, ktera se realizuje v unikat-
nim projektu STANDARD/STANDARDLAND,
bude jednou prevzata alespofi v modulu EX-
TRAKT jako kvalitativné vySSi Uroven informac-
nich systém( o normach i do systému evropské
a mezinarodni normalizace.

Bylo by to dlstojné navazani na tradice Ceské technické
normalizace, kterou v mezivaleCném obdobi reprezen-
toval profesor Vladimir List (1877-1971), zvoleny v roce
1932 predsedou Mezinarodni normalizaéni federace ISA
(dnes ISO). Byl by to také jeden splnény zivotni sen.

Prof. Ing. Pavel Pribyl, CSc.
zakladajici pfedseda TNK 136




NejvysSsi ocenéni za praci v technické normalizaci pro
zakladatele a ¢estné ¢leny TNK 136 Dopravni telematika

Cena a éestné uznani Vladimira Lista

V roce 2002 k 80. vyroci zaloZeni organizované Ceskoslo-  Profesor Dr. Ing. Vladimir List, Dr.h.c. (1877-1971) byl
venské normalizace byly poprvé slavnostné udéleny cena  evropskou osobnosti, jejiz zakladatelska Uloha na poli
a Cestné uznani profesora Dr. Ing. Vladimira Lista. Tato  normalizace byla uznana mimo jiné i tim, ze v roce 1932
prestizni ocenéni jsou vyjadrenim podékovani za vyznamny byl zvolen prfedsedou Mezinarodni normalizaéni federa-
prispévek k rozvaji a popularizaci technické normalizace. ce ISA (dnes ISO).

Cena Vladimira Lista 2017

udélena Prof. Ing. Pavlu P¥ibylovi, CSc.
za celozivotni vyznamny pfinos pro rozvoj technické normalizace v oboru dopravni telematiky

|
VLADIMIRS usml'

20

Cena Vladimira Lista Prof. Ing. Pavel Pribyl, CSc., zakladatel a dlouholety pfedseda
TNK 136 Dopravni telematika (2003-2017)

Cestné uznani Vladimira Lista 2007

udéleno Ing. Karlovi Urbanovi, y
pracovnikovi Ministerstva dopravy CR.

Diplom k Cené Vladimira Lista Ing. Karel Urban, Ministerstvo dopravy
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